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1.PoPIS SOUCASNEHO STAVU

Jizdni kolo je popularnim nastrojem oddechu a rekreace, stejné jako vyznamnym
dopravnim prostfedkem. PFirozenou potfebou je zapojeni celych rodin, a to jak do
rekreacni cykloturistiky, tak i do cyklodopravy. Existuje fada zpusobu, jak pfepravovat
déti na kole. Diky pfivésnym vozikim, nakladnim kolim a détskym sedackam je
mozné vzit na kolo i predSkolni déti prakticky od nékolika mésictu véku. Zatimco
nékteré zpusoby prepravy definuje silniéni zakon (cyklosedacky), jiné zatim nejsou
v zédkoné zminény (napk. privésné voziky za kola, pFivésné tyée apod.). V Ceské
republice probihaji aktivni jednani o za  €lenéni téchto dopravnich prost Fedka do
nasi legislativy od roku 2009.

Kolo jako dopravni prostfedek
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Potfeba FeSit otazky spojené s provozem takovych voziki vznika spontanné
v dasledku rozmachu jizdy na kole v celoevropském méfitku, Ceskou republiku
nevyjimaje. Jestlize do sou¢asné doby neni provoz téchto vozikd, resp. preprava déti
v takovych pfivésnych vozicich Zzadnym zplsobem upravena, nabizi se dva zav éry.
Prvni zav ér by mohl byt formulovan tak, Ze provoz takovych p fivésnych vozik U
neni zakonem zakazan, a tudiz je dovolen. Protich Gdny zavér, ktery se
v mirn éjSi formulaci pouziva i v odbornych kruzich je, zZe provoz p Fivésnych
vozik 1 neni zakonem o silni €nim provozu a souvisejicimi pravnimi p  Ffedpisy
povolen, a proto je zakdazan. Namisto polemiky na zakladé nejednoznacnych
pravnich vykladd je vhodnéjSi provést nezbytné legislativni Gpravy tak, aby byla
situace zcela jednoznacna.

V soudasné dobé jezdi podle odhadu prodejct v CR cca 17 000 piivésnych vozik G
(cca 20 000 uzivatelu), které se bézné pouzivaji také jako nahrada détskych kocark
(po odpojeni od kola funguji samostatné jako détské kocarky), pfipadné v zimé pfi
lyZovani. V praxi jsou pfivésné voziky Kk vidéni nejCastéji na cyklostezkach a
Ucelovych komunikacich (komunikace IV. tfid), ale také na silnicich vSude tam, kde
mohou legalné jezdit jizdni kola (obecné tedy mimo dalnice a rychlostni komunikace,
pokud neni mistni Upravou stanoveno jinak). Podle udaju kartografické spolecnosti
PLANStudio vedou po silnicich velmi ¢asto také znacené cyklotrasy:

Po silnicich I. t ¥id vede cca 269 km zna €enych cyklistickych tras.
Po silnicich Il. t fid vede cca 4 461 km zna €enych cyklistickych tras.

Po silnicich Ill. t ¥id vede cca 14 209 km zna €enych cyklistickych tras.

‘i
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Péatemi sit’ dalkovych cyklistickych tras
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2.SOUCASNA PRAVNI UPRAVA P REPRAVY DETI

2.1 Souéasna pravni tpravav CR

Podle sou€asné pravni Upravy je mozné prepravovat déti s odvolanim na § 58
odst. 3 zakona o silniénim provozu, pouze je-li jizdni kolo vybaveno sedadlem pro
prepravu ditéte a pevnymi op&rami pro nohy, vézt dité do 7 let véku, osobou starsi
15 let. Podle § 48 odst. 5 zakona je v jiném pfipojném vozidle, nez které je uréeno
pro pfepravu osob, je pfeprava osob zakdzana. Prestoze zakonodarce mél v daném
pfipadé zfejmé na mysli nakladni a obytné pfivésy za osobni automobily, pfevliada
dosavadni vyklad tohoto zakazu, a pfeprava osob (déti) v pfivésném voziku za
jizdnim kolem se zakazuje. Nic na tom neméni fakt, Ze téméf celd Evropa provoz
privésnych vozika za jizdnim kolem povolila, event. jej toleruje, a Ze jsou takové
voziky vyrabény renomovanymi vyrobci. Jako dalSi podpurné argumenty vytrzené
z kontextu pravnich predpisu, kterou je souCasny zavér o zdkazu prepravy déti
v pfivésnych vozicich podpofen, se vyuziva 8§ 58 odst. 6 zakona, kdyz se dovozuje,
Ze smi-li se za jizdni kolo pfipojit pfivésny vozik, a zaroveri zakryva-li jeho naklad
zadni obrysova svétla..., pak ztoho plyne, Ze se smi za jizdni kolo pfipojit jen
nakladni pfivésny vozik.

Zakon ¢&. 361/2000 Sh. o provozu na pozemnich komunikacich se tedy vyslovné
zminuje o pfepravé déti pouze v cykloseda €kach. To vSak neznamena, Ze je
preprava déti povolena pouze v nich . Provadéci vyhldSka 341/2002 Sb. déle
hovofi o tfi- a vicekolkach, stejné jako o vicesedadlovych jizdnich kolech  (napf.
tandemech). Na né se vztahuji stejné pozadavky jako na jizdni kola.

V soucasnosti platné pasaze silnicniho zakona, které mohou byt vztazeny na
prepravu déti (citace zakona ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich
komunikacich):

8§ 48 odst. 5:

(5) V jiném p ripojném vozidle, nez které je ur geno prop repravu osob, je

p Feprava 0sob, s vyjimkou p ripad @ podle § 51, zakazana.

§ 58 odst. 3:

(3) Na jednomistném jizdnim kole neni dovoleno jezd it ve dvou; je-li

vSak jizdni kolo vybaveno pomocnym sedadlem pro p repravu dit é&te a
pevnymi op é&rami pro nohy, smi osoba starSi 15 let vézt osobu m ladSi 7
let.

§ 58 odst. 6:

(6) Za jizdni kolo se smi p Fipojit p riv &sny vozik, ktery neni SirSi nez

800 mm, ma na zadi dv & cervené odrazky netrojuhelnikového tvaru umist éné
co nejblize k bo cnim obrys &m voziku a je spojen s jizdnim kolem pevnym
spojovacim za  rizenim. Zakryva-li p riv &sny vozik nebo jeho naklad za
snizené viditelnosti zadni obrysové cervené sv  ¢&tlo jizdniho kola, musi

bytp ziv &sny vozik opat ren vlevo na zadi cervenym neosl  rujicimsv  &tlem.
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Podle § 30 Vyhlasky €. 341/2002 Sh. neni tfeba schvaleni technické zpusobilosti pro
provoz jizdnich kol, potahovych vozidel a ruénich vozikd. Vyhlaska tak pouze
definuje obecné technické pozadavky na provoz téchto zafizeni, a to v pfiloze ¢€. 13
(viz priloha). Pro ucely této vyhlasky se jizdnim kolem rozumi i tfikolky a vicekolky,
stejné jako vicesedadlova jizdni kola (napf. tandemy) a jim podobna vozidla, jako
napf. kolobézky (viz odst. 9 pfilohy 13 vyhlasky 341/2002 Sb.).

Prvni zpusob (sedacka na kole) je v CR legalni, druhy neni (pfivésny vozik) /D,Berlin/
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2.2 Pravni aprava p Fivésnych vozik G v zahrani €i

Pro ziskani informaci o zahrani¢nich pravnich Upravach prepravy déti v pfipojnych
vozicich pozadalo Ministerstvo dopravy, odbor provozu silni¢nich vozidel, pfislusné
zastupce evropskych zemi o odpovédi na otazky,

» zda je C&i neni v jejich zemi povolena pfeprava déti v pfivésnych vozicich za
kolo, a v pfipadé Ze ano,

» tak zda na vSech pozemnich komunikacich (na kterych je povolena jizda
cyklista),

» jestli jsou néjaké zvlastni pozadavky na cyklistu, ktery pfepravuje ve voziku
déti (napf. pokud jde o jeho minimalni vék), a na prepravované déti (maximalni
vék, hmotnost apod.),

» jaké technické podminky musi splfovat pfivésny vozik (maximalni povolené
rozmeéry, predepsané osvétleni), jaké jsou dalSi podminky pro prepravu déti v
pFivésnych vozicich.

Odpovédi na dotaznik zaslalo 14 zemi, pfehled byl v listopadu 2011 dopinén o
aktualni legislativni Upravy v Polsku, Rakousku a na Slovensku (zahrnuti pfivésnych
vozikd do narodni legislativy):

Pfeprava déti v pfipojnych vozicich v Evropé

zelen é - povolena preprava / — v pfipravé / ¢erven é — nepovolena pfeprava / Seda —
bez oficialni odpovédi
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Dansko : Pfeprava déti v pfivésnych vozicich za kolo je dovolena (déti Ize pfepravovat i
v postrannim voziku), a to na stezce pro cyklisty nebo v jizdnim pruhu pro cyklisty;
nedovoluji-li rozmérové duvody jizdu na stezce nebo v pruhu pro cyklisty, miZze cyklista jet
po silnici. Minimalni vék cyklisty prepravujiciho déti je 15 let, ve voziku sméji byt
prepravovany max. 2 déti nebo déti do maximalni hmotnosti 60 kg (100 kg v pfipadé voziku
vybaveného brzdou). Vozik mdze byt nejvySe dvoukolovy, maximalni Sifka 100 cm. Musi byt
vybaven dvéma zadnimi odrazkami Cervené barvy, dvéma bocnimi odrazkami oranzové
barvy na kazdé strané, dvéma pfednimi odrazkami bilé barvy a za snizené viditelnosti zadni
svitilnou Cervené barvy.

Estonsko :  Pfeprava déti v pfivésnych vozicich je dovolena na vSech typech pozemnich
komunikaci, na kterych je povolen provoz cyklistu. Prepravuje-li cyklista na kole dité (na
sedacce nebo ve voziku), miaze jet i po chodniku. Neni stanoven Zadny vékovy limit pro
cyklistu pfepravujiciho déti, ani pro prepravované déti. Cyklisté a pfepravované osoby mladsi
16 let pouzivaji povinné ochrannou pfilbu. Vozik muze byt nejvySe jednonapravovy,
maximalni uzite€nd hmotnost 50 kg.

Francie : Pfeprava osob povolena ve vozicich k tomu uréenych, provadéci vyhlaska urci
jejich parametry, zejména max. vék prepravovanych osob. Provadéci vyhlaska stanovi max.
pocet prepravovanych osob na 2 a jejich max. vék na 14 let.

Finsko : Pfeprava déti v pfivésnych vozicich je dovolena na vSech typech pozemnich
komunikaci, na kterych je povolen provoz cyklistli, za predpokladu, Ze je vozik vybaven
sedadlem odpovidajicim hmotnosti a télesnym rozmérdm ditéte a je znemoznén kontakt
ditéte s pohyblivymi ¢astmi voziku a s vozovkou. Je mozné prepravovat max. dvé déti,
minimalni vék cyklisty je 15, resp. 18 let (pro pfepravu déti mladSich 7 let).

Lucembursko : Pfeprava déti v pfivésnych vozicich je dovolena na v8ech typech pozemnich
komunikaci, na kterych je povolen provoz cyklistd. Minimalni vék cyklisty pfepravujiciho déti
je 18 let, ve voziku sméji byt pfepravovany max. 2 déti mladsi 8 let.

Nizozemi: Pfeprava déti v pfivésnych vozicich je dovolena, nejsou stanoveny zadné
zvlastni poZadavky.

Chorvatsko : PrFeprava déti je povolena pouze v sedacce pevné spojené s jizdnim kolem.
Italie: Za jizdni kolo nelze pfipojit Zadné pfipojné vozidlo.

Loty3sko : Pfreprava déti v pfivésnych vozicich je dovolena na v3ech typech pozemnich
komunikaci, na kterych je povolen provoz cyklistd. Vozik musi byt pro tento G€el specialné
konstruovan. Vékové ani hmotnostni limity nejsou stanoveny.

Némecko:  Pfeprava déti v pfivésnych vozicich je dovolena na vSech typech pozemnich
komunikaci, na kterych je povolen provoz cyklistd. Minimalni vék cyklisty pfepravujiciho déti
je 16 let, ve voziku sméji byt pfepravovany max. 2 déti mladsi 7 let, vékové omezeni neplati
pro zdravotné postizené dité. Maximalni rozméry voziku: Sifka 100 cm, délka 200 cm, vyska
140 cm, nejvySSi povolena hmotnost nebrzdéného pfivésného voziku 40 kg, brzdéného 80

kg.

Polsko : Od kvétna 2011 plati novela zakona o silniénim provozu, podle které je
preprava déti v pfivésnych vozicich konstruovanych pro tento Ucel dovolena.

Rakousko:  vozik mlzZe jezdit vSude tam, kde jizdni kolo. Zakon pfedepisuje povinné
osvétleni nezavislé na kolu, dale zadni, pfedni odrazky a postranni odrazky na kole. Vozik
musi mit zadni Cervené svétlo, vpfedu bil4d odrazka, vzadu Cervena odrazka, Cervena
odrazka a svétlo mohou byt propojeny, postranni odrazky Zluté, v zdsadé jde hlavné o to,
aby vozik byl spravné pfipevnén na kolo. Déle, Ze déti musi byt pfipoutany a mit helmicku.

10
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Musi se dbét na to, aby se dité nevyklanélo, nedoséhlo na draty v kole apod., vék ditéte - do
7 let, vék Fidice minimalné 16 let. Sifka voziku neni omezena, pouze u voziku 60 cm a vice
jsou pozadovana dodate¢na svétla, velky diraz na technickou zpusobilost voziku
(homologace).

Slovensko : Détské voziky byly legalizovany od 1. 11. 2011. Pfepravu déti upravuje silniéni
zakon €. 8/2009. V 855, odst 3 je nové uvedeno:
(3) Na jednomiestnom bicykli nie je dovolena jazda viacerym osobam. Osoba starSia
ako 15 rokov méze viest osobu mladsSiu ako 10 rokov
a) na pomocnom sedadle na prepravu dietata s pevnymi opierkami na nohy,
b) v privesnom voziku uréenom na prepravu deti,
¢) na detskom bicykli pevne spojenym tyéou s vodiacim bicyklom.

Slovinsko :  Preprava osob v pfivésnych vozicich pfipojenych za kolo neni dovolena,
vyjma vozik( konstruovanych a uréenych pro pfepravu déti (nejvySe dvou). Je dovoleno
pfepravovat déti mladSi 8 let, cyklista pfepravujici déti musi byt plnolety. PFivésny vozik
nesmi byt SirSi nez 80 cm, musi byt vybaven zadnim odrazkou Cervené barvy, za snizené
viditelnosti zadni svitilnou cervené barvy.

Spanélsko: V pfivésnych vozicich za kolo Ize pfepravovat pouze néaklad, nikoliv osoby. V
nékterych méstskych oblastech vdak mohou byt aplikovany mistni pravni pfedpisy s odliShou
Upravou. Koncem minulého roku byl Parlamentu pfedloZen novelizaéni navrh, podle néhoz
by byla pfeprava déti v pfivésnych vozicich dovolena, navrh v3ak nebyl dosud projednan.

Svédsko : Pfeprava déti v pfivésnych vozicich je dovolena na vSech typech pozemnich
komunikaci, na kterych je povolen provoz cyklistd. Je dovoleno pfepravovat jedno dité
mladsSi 10 let cyklistou starSim 15 let, resp. dvé déti mladsSi 6 let cyklistou starSim 18 let. Déti
mladsi 15 let jsou povinny pouzivat ochrannou pfilbu. Vozik musi byt vybaven zadni svitilnou
cervené barvy.

Svycarsko : Pfeprava déti v pfivésnych vozicich je dovolena na vSech typech pozemnich
komunikaci, na kterych je povolen provoz cyklistd. Minimalni vék cyklisty pfepravujiciho déti
je 16 let, pfepravovat Ize nejvySe dvé déti.

Zavér: Je zfejmé, Ze ve stfedni Evropé se Cesko postupné stava ostrivkem mezi
zemémi, ve kterych je pfeprava déti na pfivésnych vozicich zatim nevyfeSena.

11
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-

3.NOVELIZACE ZAKONA - LEGALIZACE P RIVESNYCH
vOzikU v CR
3.1 Komise Ministerstva dopravy pro za ¢€lenéni rozvoje cyklistické

dopravy do silni €ni legislativy ,,Cykloskupina“

Sedmic¢lennou komisi pro zaclenéni rozvoje cyklistické dopravy do silniéni legislativy
s pracovnim nazvem ,Cykloskupina“, jmenoval pocCatkem bFfezna letoSniho roku
naméstek ministra dopravy, Ing. Ivo Toman. Cleny komise jsou pracovnici
Ministerstva dopravy, koordinator rozvoje cyklistické dopravy v CR, pan Ing. Jaroslav
Martinek, ¢lenové komise Rady hl. m. Prahy pro cyklistickou dopravu Ing. arch.
Toma&s Cach a Ing. Kvétoslav Syrovy a dopravni inZenyr, Ing. Antonin Seidl.

Poslanecky navrh (uveden nize) je vlastné vysledkem neformalni spoluprace ¢lend
cykloskupiny s predkladateli, a tento navrh je cykloskupinou doporu€ovan k realizaci.

Tématem privésnych vozikl se zabyvala Cykloskupina MD podrobné od roku 2010.

Dne 7. 7. 2011 Cykloskupina vyvodila nize uvedené zaveéry (cely zapis je obsahem
prilohy 5).

Pritomni se shodli, aby v nejblizS§i mozné novelizaci pravniho predpisu (z.
361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich v platném znéni) byly
formulovany zasady pouziti p  Fivésného voziku pro p fFepravu osob , které by
zejména odrazely (kromé 8§ 4 — obecnych zasad o bezpecénosti):

- veék fidice jizdniho kola (cyklisty), ke kterému je vozik pfipojen - od 18 let,

— druhy pozemnich komunikaci, na kterych Ize privésné voziky pouzivat —
vSude tam, kde je dovoleno jezdit na jizdnim kole  (tj.kromé dalnic, silnic
pro motorova vozidla) s vyjimkou ,silnic I. t  Fidy* v extravilanu a mistni
Upravou provozu tam, kde by byl pohyb nezadouci (nutné zvazit definici
silnice I. tAidy, resp. silné zatizené komunikace; ponechat moznost jizdy na
zklidnénych pratazich, coz mohou byt i MK 1. tfidy, kde je omezeni rychlosti
na max. 50 km/hod),

- vhodné omezeni pfepravovanych osob — vék?, hmotnost?, velikost?

— vhodna struéna obecna definice zpusobilosti voziku k pfepravé osob

Dne 11.8. 2011 se pak ¢lenové Cykloskupiny shodli na nasledujicich zavérech (cely
zapis je obsahem pfilohy 6):

— Soucasti pristi novelizace vyhlasky 341/2002 Sb. bude doplnéni specifikace
privésného voziku (pracovni navrh formulace je prilohou tohoto zapisu),
prfesné znéni bude dohodnuto pozdéji, v zavislosti na formulacich
novelizovaného zdkona 361/2001 Sb.

- Jako nejvhodnéjsi je doporu¢ena moznost Uprav pasaze zakona ,Jizda na
jizdnim kole®, a to doplnénim a Upravou dvou odstavcu v 8 58 pomaoci téchto
formulaci:

— o0dst.3 doplnéni: “Osoba starSi 18 let mdze vézt nejvySe dvé déti mladsi 10
let v pfivésném voziku uréeném pro prepravu déti, ktery splriuje technické
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podminky stanovené zvlastnim prfedpisemz2), nebo dité na détském kole
pfipojeném Kk jizdnimu kolu spojovaci tyci*

— odst.6: uprava Sifky z ,,800 mm*“ na ,850 mm*“, doplnéni ,Jsou-li v pfivésném
voziku prepravovany déti, musi byt pfivésny vozik oznacen Zlutym nebo
oranzovym praporkem nebo Stitkem o rozméru 300 x 300 mm vztyéenym ve
vySce 1200-1600 mm nad vozovkou.”

- Nové navrhované znéni § 57 a § 58 je v pfiloze, jiné ¢asti zakona
361/2001 Sb. zdstavaji v této souvislosti beze zmény, tj. s vozikem bude
mozné jezdit vSude tam, kde neni zakazana jizda na jizdnim kole, p/i
dodrzeni vSech ustanoveni tohoto zakona (zejména bezpecénost a plynulost
jizdy apod.)

3.2 Poslanecky navrh (sn émovny P CR)

Dne 3. srpna 2011 byl podan navrh poslancu Véaclava Cempirka a Jany Kaslové na
vydani zakona, kterym se méni zakon &. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich
komunikacich (,zakon o silniénim provozu*) a o zménach nékterych dalSich
souvisejicich zakonu, ve znéni pozdéjSich predpisu. Tento navrh byl konzultovan
s Cykloskupinou na Ministerstvu dopravy.

Podle navrhovanych zmén by doSlo k doplnéni zakona 361/2000 Sb. nasledujicim
zpusobem (citace obsahuje Uplné znéni pfedmétnych ¢asti zakona):

§ 58

(2) Cyklista mladsi 18 let je povinen za jizdy pouZit
ochrannou p rilbu schvaleného typu podle zvliastniho
pravniho p  *edpisu a mit ji nasazenou a radné p ripevn énou
na hlav é&.

(2) Dit & mladsi 10 let smi na silnici, mistni komunikaci
ave rejn & p ristupné i celové komunikaci jet na jizdnim
kole jen pod dohledem osoby starSi 15 let; to nepla ti pro
jizdu na chodniku, cyklistické stezce a v obytné a p&si
zén &.

3) Na jednomistném jizdnim kole neni dovoleno jezdit v e
dvou; je-li vSak jizdni kolo vybaveno pomocnym seda dlem
prop trepravudit &te a pevnymiop &rami pro nohy, smi osoba
starSi 15 let vézt osobu mladsi 7 let. “Osoba starsi 18
let m #Ze vézt nejvysSe dv é d &ti mladSi 10 letv p Eiv &sném
vozikuur &enémprop zepravud éti, ktery spl fiuje technické
podminky stanovené zvlastnim p redpisem ¥, nebodit é&na
détském kole p  Zipojeném k jizdnimu kolu spojovaci ty &i.”

4) Cyklista nesmi jet bez drzeni riditek, drzet se
jiného vozidla, vést za jizdy druhé jizdni kolo, ru eni
vozik, psa nebo jiné zvi reavozitp redmety, které by

! Z&kon &. 56/2001 Sb., o podminkéch provozu vozidel na poze mnich komunikacich a o
zméné& zakona ¢&. 168/1999 Sbh., o pojist &ni odpov &dnosti za Skodu zp tasobenou provozem
vozidla a 0 zm &né& n &kterych souvisejicich zakon i (zakon o pojist &ni odpov &dnosti z
provozu vozidla), ve zn &ni zékona ¢. 307/1999 Sh., ve zn &ni pozd &jSich p redpis 1.
VyhlaSka  ¢. 341/2002 Sh., o schvalovani technické zp usobilosti a o technickych
podminkéach provozu vozidel na pozemnich komunikacic h, ve zn  &ni vyhlasky ¢. 100/2003
Sh.
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znesnad riovaly tizeni jizdniho kola nebo ohroZovaly jiné
Gcastniky provozu na pozemnich komunikacich. P Fijizd &
musi mit cyklista nohy na Slapadlech.

(5) Cyklista je povinen za sniZzené viditelnosti mit za
jizdy rozsvicen sv &tlomet s bilym sv &tlem sviticim
dop fedu a zadni svitilnu se sv étlem cervené barvy nebo
preruSovanym sv &tlem cervené barvy. Je-li vozovka
dostate ¢né a souvisle osv étlena, m Ze cyklista pouzit
nahradou za sv  &tlomet svitilnu bilé barvy s p rerusovanym
sv &tlem.

(6) Za jizdni kolo se smi p Fipojit p ¥iv &sny vozik, ktery
neni SirSi nez 8 —00-mm “850mm”, ma na zadi dv & cerveneé
odrazky netrojuhelnikového tvaru umist &né co nejblize k
bocnim obrys am voziku a je spojen s jizdnim kolem pevnym
spojovacim za  rizenim.  “Jsou-livp #iv ésném voziku
pfepravovany d &ti, musi byt p Fiv &sny vozik ozna  &en Zlutym
nebo oranZzovym praporkem nebo Stitkem o rozm éru 300 x
300mm vzty &enym ve vySce 1200—-1600mm nad urovni

vozovky.”

3.3 Stanovisko MD CR k poslaneckému navrhu
Obecné:

Doporuceni realizovat poslanecky navrh je i na strané Ministerstva dopravy jako
gestora zakona o silni¢nim provozu. Pracovniky odboru provozu silni¢nich vozidel byl
navrh zodpovédné projednan a vysledkem je plna shoda v otazkach

a) legalizace provozu pfivésnych vozikl v silniénim provozu,

b) zpfistupnéni provozu pfivésnych vozik( (dale také cyklovoziki) na véch
silnicich a mistnich a ucelovych komunikacich, v€etné stezek pro cyklisty,
event. stezek pro chodce a cyklisty,

C) opravnéni vézt déti v cyklovozikl omezit na osoby s plnou pravni subjektivitou,

d) technické podminky upravovat obdobné jako technické podminky stanovené
pro jizdni kolo,

e) analogicky pfipustit provoz (jizdu) ditéte na détském kole pfipojeném k
jizdnimu kolu spojovaci ty¢i
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3.4 DalSi navazné legislativni kroky

Jedna se predevsim o definici pfivésného voziku v provadéci vyhlasce €. 341/2002
Sbh. o schvalovani technické zpuUsobilosti a o technickych podminkach provozu
vozidel na pozemnich komunikacich, kde by mél byt pfivésny vozik a pfivésna ty¢ za
kolo zminény v §30.

Dne 11. 8. 2011 navrhla Cykloskupina také doplnéni vyhlasky ¢&. 341/2002 Sb.,
konkrétné pfilohy ¢. 13 o technické podminky provozu pfivésnych vozikd, a to
v nasledujici podobé:

(12) Prfivésnym vozikem pro prfepravu osob a nakladu se rozumi pfipojné
vozidlo za jizdni kolo, jehoz maximalni uzitna hmotnost je 45 kg a jeho Sika
nepfesahuje 850 mm. Pfivésny vozik musi byt vybaven:

a.

b.

pevnym spojovacim zafizenim pro pfipojeni za jizdni kolo
bezpecénostnimi pasy pro pfipad pfepravy osob

a oznacen Zlutym nebo oranzovym praporkem nebo Stitkem o rozméru
300 x 300 mm vztyéeném ve vySce 1200-1600 mm nad vozovkou pro
pripad prfepravy osob

na zadi dvé cervené odrazky netrojuhelnikového tvaru umisténé co
nejblize k boénim obrysdm voziku

bocénimi reflexnimi prvky podle odstavce 1 pismene h. této pfilohy

pro prfipad mozného zakryti zadniho obrysové svétla tazného vozidla
musi mit byt vozik opatfen vlevo na zadi cervenym neoslriujicim
svétlem podle odstavce (2) pismene b) této pfilohy.

Kompletni znéni navrhu zmén ve vyhlasce 341/2002 Sb. je obsahem pfilohy &. 7.
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4.OTEVRENE BODY K DISKUSI

V souvislosti s pfepravou déti na kole se objevuje fada otdzek. Nasledujici shrnuti
ukazuje nejcastéjsi z nich.

4.1 Privésné voziky: ano ¢&ine?

»~Je Jjizda po silnici s vozikem bezpe ¢éna?"

- V tuto chvili se nepodafilo zaznamenat ve statistikach smrtelny Graz ditéte ve
voziku. Statistika nehodovosti na pozemnich komunikacich se bohuzel nezabyva
nehodami s odliSenim Ucasti cyklistd se sedackami resp. voziky, avSak uvadi se
spolujezdci. V roce 2009 bylo z celkového pocétu 314 evidovanych nehod za
Gcasti pfi nehodé cyklistd (zavinéno i nezavinéno) uvedeno jako spolujezdec 13
osob z nichz 9 bylo zranéno lehce a 4 nezranéni.

- Dotazani chirurgové a traumatologové uvadeji, ze vétSina nehod prevazenych
déti je zplsobena na cyklosedackach. Pomérné hodné zranénych déti je z
détskych kocarkd, z vlastni praxe si jen obtizné vybavuji pfipady zranénych déti z
vozikd.

— Crash testy provadéné v Némecku prokazaly, Ze dité ve voziku je p#i
simulovanych narazech Iépe chranéno nez jezdec na kole.

— ZvySe uvedeného i ze zkuSenosti z poslednich let Ize pfedpokladat, Zze Adici
jizdniho kola jsou pfi jizdé s vozikem zfejmé opatrnéjsi a naopak - pokud fAidi¢
jiného vozidla registruje jizdni kolo s vozikem nebo sedackou taktéZ se pohybuje
Vv jejich blizkosti s vétSim respektem, tedy opatrnéji.

- Nejvétsi pocet nehod maji déti samostatné jezdici, a proto je vhodné oSetret/it
rdzna pripojna zarizeni pro détska kola a maximalné je podpofit

Pro rok 2009 se podafilo ziskat oficialni statistiku nehodovosti od MV CR. Jako
spolujezdec na kole evidovano bez rozliSeni, zda se jedna o sedacku nebo pfivésny
vozik (pplk. Ing. Josef Tesafik, rsdp@mvcr.cz):

Rok 2009

fidi € jizdniho kola pocet déti
usmrceno 1
téZce zranéno 20
lehce zranéno 245
nezranéno 48
spolujezdec na kole

lehce zranéno 9
nezranéno 4

Tabulka nehodovosti déti na jizdnim kole
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.Pat Ai vdbec d éti na jizdni kolo? Je takova aktivita riskantni pro détiirodi ¢e?"

- Jizda na kole by méla byt otdzkou svobodného rozhodnuti a zodpovédnosti
rodi¢l, obdobné jako v ostatnich zemich EU. Bezmala 17 tisic pfivésnych (cca 20
tis. uzivatel(r) vozika v CR je toho dilkazem.

- Reenim ma byt vychova a osvéta, nikoli zakaz prepravy déti. Pfedpokladejme,
Ze dle zakladni listiny prav a svobod maiji ¢esti rodice stejnou zodpovédnost vUgi
détem jako rodice déti napf. na Slovensku, v Polsku, Rakousku, Némecku, Ci
jinde v Evropé.

,Dit & ve voziku je umist éno nizko a vdechuje tak ve v étSi mi fe prach a vyfukové
plyny.”

- ZvySena moznost rizika tu samozfejmé je, avSak vzdy zavisi na konkrétni situaci
(kvalité povrchu, intenzité provozu, povétrnostnich podminkach apod.),
resp. zodpovédné volbé trasy. Zodpovédny rodi¢ nebude s vozikem jezdit
mnohakilometroveé trasy po prasnych a na nakladnimi vozidly silné zatizenych
cestach, nicméné pripadna kratka ¢ast takové cesty bude srovnatelné Spatna jako
v pfipadé, Ze se po stejné trase rodice vydaji pésky s détskym kocarkem.

- Stejné kratkodobé kontaminaci vzduchu jsou vystavovany déti v détskych
kocarcich, které jsou mnohdy podobné konstrukce, tj. stejné vysoko nad arovni
komunikace a pohybujici se po chodniku tésné podél vozovky.

.Pr djezd rozm érného (nakladniho) vozidla m dze smést vozik ze silnice"

- praxe ukazuje, Ze vlastni rozmérnost voziku a zaroveri soucasné vybaveni
v podobé dobre viditelného oznaceni vozikd (kombinace reflexnich prvkd a
tfepotajici vlajecky) fidi¢i vnimaji jako dostatecné zvyraznéni. Toto potvrzuji i
statistiky (viz ,Je jizda po silnici s vozikem bezpeéna?" na pfedchozi strané),

— stejné nebezpedi hrozi samotnym cyklistiim, takZze pokud je podobné souziti
motorovych vozidel a jizdnich kol nebezpecéné, je nutné problematicky Usek resit
mistni Upravou. V prvni fadé se doporucuje opatfeni preventivni, az teprve
v pfipadé nemoznosti aplikace prvniho zpdsobu pouZit opatfeni restriktivniho
charakteru.

4.2 Maximalni Si fka vozik G

Navrh novely obsahuje omezeni $itky voziku na 85 cm. Rada v soudasné dobé
prodavanych voziki ale tomuto omezeni nevyhovuje. Jde napfiklad o dvoumistne
voziky znacky Croozer, kterych v CR jezdi necelé Ctyfi tisice (tj. zhruba &tvrtina z

celkové prodanych vozik() a jejichz Sifka je cca 90 cm. V Evropé jezdi téchto voziki
celkem 180 000.

DalSim typem voziku, ktery pfipravované novele nevyhovi, bude XL verze modelu
Chariot, vyuzivané zejména pro postizené déti. Je totiz pravdépodobné, Ze budou
pravé s ohledem na pohodli hadicapovanych déti jeSté rozSifeny. Podle sdéleni
vyrobce Zwei plus zwei GmbH, kterd spolupracuje s evropskymi zakonodarci na
pfipravé normy pro voziky, tato pocita se Sitkou 100 cm, ktera plati v Némecku jiz

dnes.
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4.3 Otazka omezeni provozu p Fivésnych vozik G na nizSi tFidy
komunikaci

Omezeni na nizsi tfidy komunikaci, které je predmétem diskusi, pfindsi fadu
komplikaci. Toto omezeni je problematické pfedevSim z nasledujicich divodu:

v,

V pfipadé mnoha obci €i jinych napf. turisticky vyznamnéjSich lokalit fyzicky
neexistuje jiné pouzitelné spojeni s okoli €i krajinou.

VétSina silnic |. tfidy, rekonstruovana nebo budovana v poslednich nékolika
desetiletich, je v lepSich parametrech nez silnice nizsi tfidy: Siroka vozovka a
moznost pojezdu Siroké krajnice, prehlednéjsSi prabéh (smérové usporadani)
komunikace.

Na mnoha usecich silnic nizSich tfid je intenzita motorového provozu vyssi nez na
silnicich I. tfidy, Casto i v pfiméstskych oblastech.

Obtizné rozeznatelnost jednotlivych tfid komunikaci pro bézné
uzivatele (cyklisty), zvlasté pfi napojovani mimo pozemni
komunikace. Silnice . tfid (podle RSD je v CR 5826 km téchto
silnic) by tak meély byt oznaceny dopravnim znacenim, pfi¢emz
vyrobni cena jedné znacky je cca 3.000 K¢, v€. instalace
vychazi na cca 5.000,- za kus.

Vzhledem ktomu, ze vSechny staty s povolenym provozem
privésnych vozika (v€etné vSech sousednich statd CR) maji uzakonén provoz
vozikl bez omezeni na uréité typy komunikaci, bylo by tfeba informovat

zahranic¢ni cykloturisty na prechodech, zejména prechodech pro pési a cyklisty o
omezeni pohybu s voziky.

Mnoho cyklotras vede v soucasnosti po silnicich I. tfidy (zpravidla jen malé
nékolikasetmetrové Useky tam, kde neexistuje jiné propojeni) - znacna cast
cyklistické sité se tak stane pro nékteré uzivatele nepouzitelna:

po silnicich 1. tfid vede 269 km cyklotras.
po silnicich Il. tfid vede 4 461km cyklotras.
po silnicich 1. tfid vede 14 209 km cyklotras.

Prakticky ve vSech evropskych zemich, kde jsou voziky povoleny (naprosta
vétSina zemi EV), je vjezd vozikl povolen vSude tam, kde je mozné jezdit na kole.
Cyklisticka infrastruktura pfitom v mnoha pfipadech neni rozvinut&jsi nez v CR.
CR by s omezenim v uZivani voziki zGstala ostrivkem ve stfedni Evropé.
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V pfipadé, Ze cyklisté i fidi¢i motorovych vozidel budou dodrZzovat § 4 zakona
361/2000Sb o vzajemné ohleduplnosti, bezpecnosti a plynulosti provozu, dobrovolné
nikdo nebude jezdit s vozikem tam, kde je to rizikové, stejné jako ostatni Fidi¢i budou
ohleduplni vaéi cyklistim s voziky tam, kde pojedou.

délka silnic¢ni sité
stav k 1.7.2011
celkem: 55 756,6 km

silnice ILtFidy
34133,7 km~61%

dalnice

silnice .tfidy 740,9 km ~ 1%

silnice |1.tfidy ~ 119
14628,7 km ~ 26% N e ek

rychlostni silnice
4273 km ~ 1%

bez rychlostnich silnic

-n-::- ées ké re p u b I i ka EDITELSTVI SILNIC A DALNIC CR

. DBOR SILNICNI DATABANKY

Stav k 1.7.2011 — Zdroj Reditelstvi silnic a dalnic

Situaci ilustruje nap Fiklad nazor z diskusniho fora (celé znéni je k dispozici na
serveru NaKole.cz):

.Znam spoustu mist, kde polni/lesni cesta nebo silnice IlI-1ll. tAidy Usti na
silnici 1. tfidy, a po ni se po par desitkach/stech metrech napojuje z druhé
strany jina polni/lesni cesta. Pokud se schvali zakaz jizdy po I. tf., znamena
to, Ze dle zakona bych méla vozik vypfahnout a pfedélat na kocar (pfip. ty¢
s détskym kolem popadnout do jedné ruky, ditko do druhé), a na silnici I. tfidy
se motat coby chodec tlacici kocar/ivedouci dité (coz mi zakon
nezakazuje)?

V tom pfipadé budu takovyto nesmysl poruSovat a na tom kole téch par metrd
prejedu - vypadnu z té silnice vyrazné rychleji, tudiz mé bude mijet méné
aut a bude nizsi pravdépodobnost, Ze mé néjaky pitomec srazi..."
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5.ZAVER

Spole¢né s rozvojem uzivani jizdniho kola jako prostfedku k dopravé nebo rekreaci
proSla i prfeprava déti (na jizdnim kole nebo ve vozicich) v uplynulych letech
rozsahlym vyvojem.

Cykilisté jsou Fidi¢i a ucastniky provozu na pozemnich komunikacich se vSemi pravy
a povinnostmi, které plynou z ¢eského pravniho prostfedi. Jak ale ukazuje realita,
jisté oblasti naSi legislativy ve vztahu k pouzivan i jizdniho kola stale absentuji
nékteré zakladni prvky pro jejich rovnopravny pohyb a jizdni kolo tedy logicky
ani nem aze byt konkurenceschopnym prost fedkem k p fepravé, jako je tomu
v nékterych sousednich zemich.

Jedna z nedofeSenych oblasti je pravé problematika pfivésnych voziku, jejichz
legislativni ukotveni neni ze souCasného stavu zfejmé. Za poslednich pét let se
objevuji mnohé odborné i laické pravni vyklady, které se vzajemné velmi lisi. Zel
soucCasna legislativa ¢asto neni Siroké uzivatelské verejnosti dobfe srozumitelna a
nezfidka je z hlediska vykladu nejednoznacna i pro samotnou verejnost odbornou.

Béhem roku 2011 byl voblasti pfivésnych vozika aktivné nastartovan proces
legislativni zmény, ktery ma& za kol zrovnopravnit pozici jizdniho kola jako
plnohodnotného dopravniho prostfedku se vSim, co s timto souvisi. Predkladany
poslanecky navrh reaguje na spolecenskou potfebu a v podstaté vétSina odbornych i
laickych zainteresovanych stran ho s menSimi odliSnostmi principielné podporuje.

V Praze dne 5.12.2011 tym autoru narodni cyklostrategie
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