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UvoD

Cilem soucasného dopravniho planovani je systematicka podpora dopravy pratelské
k zivotnimu prostfedi. Mezi takové druhy dopravy jednoznacné patii i cyklistika. Jeji pozitiva jsou
ziejma — bezhlucnost a nulové emise, financni a prostorovd nenaroc¢nost. Pilhodinka jizdy denné je
vynikajici prevenci proti civilizanim chorobam, cyklist¢é nemaji tolik problémt s hledanim
parkovacich mist, s dopravnimi kolapsy a zacpami, kolo pfispiva k humanité a druznosti. Vyznamny
je 1 ptinos pro rozvoj cestovniho ruchu.

Cyklistika je vnimana jako integralni Cast, ktera se de€li z hlediska kompetenci do oblasti
dopravni obsluhy tizemi (resort dopravy) a oblasti cykloturistiky (resort mistniho rozvoje). Béhem
poslednich nékolika malo let prestava byt pouze individualni zalezitosti a plynule piechazi do
méstského i regionalniho planovani, koexistuje s dalsimi druhy dopravy a piirozenou cestou vznikaji
naroky uzivatelli na dopravni prostor a odpovidajici vybaveni. Cyklistika jako forma dopravy neni
mensinovym trendem, ale alternativou k dal§im druhtim dopravy. Nabizi znacnou flexibilitu pfi
infrastruktury formou méstskych siti cyklostezek a regionalnich siti cyklotras umoziuje soucasné
plynuly pohyb cyklistl i cykloturistii. Cykloturistika se tak vyrazné projevuje i v mestském prostiedi.
Me¢stské cyklotrasy nas mohou dovést bez dopravni zacpy a kolapst na silnicich do historického jadra
meésta, do meéstskych parkil, rezervaci, rekreacnich oblasti, na koupaliste apod.

Rekreacni cyklistika se projevuje ve formé ruralni turistiky, tak i ve form¢é méstské turistiky.
Tato moznost pruzné Casové a mistni pfizpusobilosti podle zdjmu turisty Cini z cykloturistiky
vyhledévanou aktivitu.

Vyuziti cyklistiky k dopravnim i rekrea¢nim ucelim ma ve svété stoupajici tendenci a
v mnoha zemich se tomuto trendu piizptsobuji sluzby, planovani i nabidka v dopravé. Tendence
zdravého zivotniho stylu je hlavnim motivacnim faktorem k rozsifeni cyklistiky.

Usnesenim vlady CR ¢&. 706 ze dne 12. 7. 2000 byla vzata na védomi Charta o dopravé, zdravi
a zivotnim prostiedi (dale jen “Charta”). Bod 4. B této Charty hovofi o tvorb¢ strategie - vypracovani
a realizaci strategie k podpote téch druhii dopravy, které vedou k ptiznivému ovliviiovani zdravi
a zivotniho prostfedi. Ministru dopravy bylo ulozeno zastupovat ve spolupraci s ministerstvem
zahrani¢nich véci, Zivotniho prostiedi a zdravotnictvi Ceskou republiku pii sjednavani dokumentu
navazujiciho na Chartu. Ministerstvo dopravy bylo po projednani v Radé pro zdravi a zivotni prostiedi
(ddle jen “Rada”) povéfeno tkoly styéného bodu vCR ve vztahu k Charté
a vedenim pracovniho tymu Rady pro uvedenou problematiku.

V této souvislosti Ministerstvo dopravy povéfilo Centrum dopravniho vyzkumu (dale jen
“CDV™), piipravou Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy v CR (déle jen “Cyklostrategie”) ve
smyslu naplnéni bodu 4.B Charty. Pfiprava Cyklostrategie vychdzi rovnéz ze zakladniho cile
Dopravni politiky CR': “Realizace svobody trvale udrzitelné mobility osob a véci jako nutny atribut
naplnéni pozadavkl Listiny zakladnich prav a svobod i pozadavki svobodného obchodu a optimalni
podpora udrzitelného rozvoje primétenym dotvarenim dopravniho systému*.

Prace na tvorbé Cyklostrategie byly zapocaty zacatkem roku 2001. CDV, jako zpracovatel
strategického materialu, vytvoril pracovni tym pro piipravu Cyklostrategie (dale jen “tym CDV”),
ktery zpracoval vstupni informace a spolecn¢ formuloval zékladni teze. Tym CDV byl slozen z fad
odbornikil, ktefi aktivné prispivaji k rozvoji cyklistické dopravy v CR. V tymu CDV jsou zastupci
jednotlivych ministerstev (MD CR, MZP CR, MZ CR a MMR CR), zastupci krajii, mést, neziskovych
a prispévkovych organizaci, véetné dopravnich specialistli. Jednotliva opatfeni byla konzultovana
prostfednictvim e-mailové posty a v ramci nékolika spolecnych koordina¢nich jednani. CDV meélo
diky mezindrodnim projektim rovnéz k dispozici poradni tym slozeny ze zahrani¢nich specialistii na

! Usneseni V1ady CR &.413 z roku 1998 schvalujici Dopravni politiku CR



cyklistickou dopravu. Tvorba strategického materidlu pak byla doplnéna o rozsahlou prezentaci

-----

Projednavani strategického materialu s vefejnosti probihalo jiz v obdobi 03/2001 — 12/2002.

V ramci monitoringu stavajicich podminek byly pfipraveny vstupni informace o CR ve vztahu
k cyklistické dopravé a cykloturistice, které obsahuji i informace o stavu cyklistické dopravy
a cykloturistiky (nehodovost, intenzita cyklistické dopravy, cyklistickd infrastruktura, financovani,
pristup obyvatel mést k cyklistické dopraveé atd.). Zpracovani zakladnich dat strategického materialu
vychazelo z realizace mezinarodniho projektu NATCYP a vyzkumného tkolu 103/00/1530 Grantové
agentury CR pod nazvem: “Vyzkum podminek pro uplatnéni cyklistické dopravy jako integralni
a rovnocenné soucasti dopravniho systému”.

Dale tym CDV analyzoval silné a slabé stranky (SWOT analyza) a posoudil, v jaké pozici se
cyklisticka doprava v Ceské republice nachazi.

Tato zékladni baze znalosti a jejich analyza slouzila pak tymu CDV pfi definovani Ctyt Priorit:
(1) Rozvoj cyklistiky jako rovnocenného prostiedku dopravni obsluhy uzemi; (2) Rozvoj cyklistiky
pro posileni cestovniho ruchu; (3) Rozvoj cyklistiky pro posileni ochrany ZP a zdravi; (4) Zaji§téni
koordinace s dal§imi resorty a subjekty. Na jednotlivé priority nasledné navazuji Cile a Opatieni.

Cyklostrategie jako celostatni koncepce musi byt posouzena tzv. strategickym posuzovanim
vlivll na zivotni prostiedi (dale jen “SEA”) podle § 14 zakona €. 244/1992 Sb., o posuzovani vlivi
koncepci na zivotni prostiedi a Evropské smérnice 2001/42/EC, o hodnoceni u¢inkid urcitych plant a
programil na zivotni prostiedi. SEA byla zahdjena k 1. 4. 2003 a byl vytvoien SEA tym pracovnikd
pro jeji posouzeni. Cyklostrategic po svém posouzeni a akceptovani doporuceni SEA tymu byla
zaslana na MZP k vydani stanoviska podle vyse citovaného zakona.

V poloving roku 2003 bude material, véetné SEA posouzeni a stanoviska MZP, predlozen
k projednani a schvaleni do Vlady CR. Tim ale schvalovaci proces nekonéi. Plan je zaloZen na
vytvofeni trvalého partnerstvi mezi statem, kraji, mésty, mikroregiony, neziskovym sektorem a
podnikatelskou vefejnosti. Z tohoto divodu by bylo vhodné, aby se Cyklostrategie projednala s
prislusnymi krajskymi zastupitelstvy pfi respektovani mistnich priorit. Pro posileni pozice vyznamu
Cyklostrategie bude tento postup doporucen i mikroregioniim a obcim, které¢ se jiz zapojily do
pripravy této strategie. Ostatni organizace se mohou pfihlasit k podpoie Cyklostrategie formou
dobrovolné spoluprace pii realizaci strategie. V prubéhu realizace tak vznikne mnoho dil¢ich
materiald, databazi, spolecnych projektt a dalSich aktivit pfispivajicich ke zlepSeni Zivota obyvatel
Ceské republiky.

Cyklostrategie usiluje o vytvofeni podminek pro pfeménu “popularni, neregulované”
cyklistiky smérem ke “kultivované a systematicky podporované cyklistice”.

Z celého procesu planovani Ceské republiky a vysledného navrhovaného strategického planu
plyne nékolik dulezitych zaveéra™:

V Ceské republice existuji zdroje, které mohou byt pii dobré organizaci vyuzity tak, aby
tesily podporu cyklistické dopravy v zemi. K zajisténi toho, aby byly zaméry navrhovaného planu
skute¢né naplnény, vSak bude zapotiebi spoluprace, ville a nasazeni vSech zainteresovanych slozek,
véetné obcanské vefejnosti.

Jednotlivé prioritni osy jsou vzajemné propojeny a je mozné s nimi efektivné pracovat pouze,
pokud je budeme chapat jako celek. Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR musi byt
vzajemné propojena s jinymi strategickymi materialy ministerstev, kraji a statutarnich meést.



1. POPIS SOUCASNEHO STAVU - PROFIL CR

PODKAPITOLA 1. - CYKLISTIKA v CR

1.

Vychozi stav. Vyvoj dopravy v Ceské republice neni z pohledu ochrany Zivotniho prostedi
a zdravi obyvatel nejoptimalnéjsi. Silni¢éni motorova doprava osobni i nakladni v poslednich deseti
letech silng vzrostla, podil Zelezni¢ni dopravy stile klesa”. Pocet motorovych vozidel v Ceské
republice vzrostl v letech 1990-1999 o 47 %, podil vozidel na alternativni pohon je stale velmi
nizky - 0.2 % vSech vozidel. Podil cyklistické dopravy na dopravé osob v minulych desetiletich
klesal. Zvysuje se vSak mnozstvi osobnich vozidel, jejichz vyroba a provoz jsou relativné vice
Z hlediska udrzitelnosti je v8ak vétsim problémem zvySené vyuzivani osobnich automobilti na
ukor vefejné dopravy. Tyto trendy jsou posilovany ekonomickym i spoleCenskym prostiedim
v Ceské republice. Na tyto problémy reaguje zakladni cil Dopravni politiky CR*: “Realizace
svobody trvale udrzitelné mobility osob a véci jako nutny atribut naplnéni pozadavkt Listiny
zéakladnich prav a svobod i pozadavkll svobodného obchodu a optimalni podpora udrzitelného
rozvoje pfimeéfenym dotvafenim dopravniho systému. K tomu vede strategie udrzitelnych zpisobii
dopravy s podporou environmentalné¢ Setrnych zplsobli a omezovanim zplsobli nejméné
Setrnych”

Vychodisko. Je nutné, aby pozornost od jednostranné podpory motorizované dopravy byla opét
namifena na jiné dopravni prostiedky, pfedevsim ty, které mohou ¢aste¢né pomoci fesit otazky
spojené s zivotnim  prostfedim, zdravotnim stavem obyvatel, spotfebou energie
a rozvojem novych koncepci. K takovym druhtim dopravy zajisté patii i cyklisticka doprava.
Zakladni piehled prednosti cyklistiky. Zfejma jeji pozitiva — umoziuje mobilitu bez ohledu na
stafi a vysi pfijmu, je cenové vyhodna, bezhlucna, ptatelska k zivotnimu prostfedi a ma malé
plosné naroky. Cyklisté nemaji takovy problém s hledanim parkovacich mist, s dopravnimi
kolapsy a zacpami, kolo vychovava k ohleduplnosti a druznosti. Pilhodinka jizdy kazdy den v
tydnu je vynikajici prevenci proti civilizaénim chorobdm. Vyznamny je i piinos cyklistiky pro
relativné nerusici mobilitu navstévnikll v pfirodnim i méstském prostfedi, a tim i pro rozvoj
cestovniho ruchu.

Kolo jako integralni a rovnocenny dopravni prostiedek. Mobilita je klicovym faktorem méstského
prostfedi. Integrovana dopravni politika zajistuje energeticky Setrnou a méstotvornou mobilitu.
Rovné Sance, vstficné akceptovani a dostatecna hustota sit¢ vSech dopravnich systémi vytvari
mobilni, Zivouci mésta s dobrymi vyhlidkami do budoucnosti. V ramci mobility ma jizdni kolo
vetsi akeni radius a velky potencidl pii prestupu z osobnich automobili do jinych dopravnich
prostiedki. Jizdni kolo je rovne€Z téméi vSeobecné pouzitelné pro vSechny ucely cest (za praci, do
skol, za nakupy a sluzbami, v rdmci volného ¢asu).

Cyklistika a zdravi. Jednim z hlavnich rizikovych faktorti srde¢né-cévnich nemoci je nedostatek
fyzické c¢innosti. Naopak chiize a cyklistika jako denni ¢innosti mohou podporovat zdravi
prostiednictvim  fyzické cinnosti, snizovat hluk a zneciStovani ovzdusi. Piinosy pro zdravi
pravidelnou fyzickou ¢innosti 1ze shrnout nasledovné: 50 % sniZeni rizika koronarnich srdecnich
onemocnéni (tj. podobny ucinek jako nekufactvi), 50 % sniZzeni rizika onemocnéni diabetes
dospélych, 50 % snizeni rizika obezity, 30 % snizeni rizika hypertense. Oproti chiizi snizuje
cyklistika pti pohybu zatiZzeni kycelnich kloubl a kloubli nohou. Celkem 30 minut ostré chtize
nebo cyklistiky po vétSinu dni v tydnu, i kdyz provadéno v 10ti az 15ti minutovych intervalech, je
uc¢innym prostiedkem k docileni uvedenych zdravotnich pfinostd. Nedostatek pohybu je hlavni
pfic¢inou zdravotnich problémui: 60% déti ma problémy se spravnym drzenim téla, 40% déti ma

2V letech 1990 — 1999 vzrostl piepravni vykon v silniéni dopravé o 57 % v prepravé osob a o 120 % v piepravé
nakladi. V Zelezni¢ni dopravé piepravni vykon klesl o 48 % v piepravé osob a o 59 % v piepravé nakladiu
(Studie o vyvoji dopravy, 2000).

? Usneseni Vlady CR ¢.413 z roku 1998 schvalujici Dopravni politiku CR



koordinacni tézkosti, 35% déti trpi obezitou. Pomoci jizdy na kole mizeme mnoho zlepsit.

Struktura zemfelych podle pri¢in smrti

muzi

nem. ohéhové s.
49.7%

nem. dychaci s.

4,2%
nem. travici s.
4,4%
peranéni a otravy
novotvary 8 3%
283% ostathi
5,0%

obrizek 1 - Struktura zemielych podle p¥i¢in smrti — muZi (zdroj: MZCR 2000)

Struktura zemrelych podle pficin smrti

Zeny

nem. ob&hové s.

60,6%
nem. dychacis.
3.2%
em. travici s.
3.2%
hovotvary poranéni a otravy
22.8% ostatni 45%

5.7%

obrizek 2 - Struktura zemielych podle p¥i¢in smrti — Zeny (zdroj: MZCR 2000)

6. Uzemni planovani. Z hlediska Gzemniho planovani je potieba miti na paméti zajimava data
oficialni piiru¢ky pro cyklistiku* Evropské komise:“Ve mésté lze napiiklad piepravit na pruhu
Sirokém 3,5 metru (typicky silni¢ni jizdni pruh) za 1 hodinu 22 000 osob kolejovym vozidlem, 19
000 lidi pésky a 14 000 lidi na kole, ale jen 9 000 lidi autobusem a 2 000 lidi autem. Pfitom
celkova plocha jizdnich pruhti pro automobily v Ceské republice presahuje plochu chodnik,
kolejist’ a cyklistickych stezek. 30% procent veskerych jizd automobilem je kratSich nez 3 km,
jizdni kolo je pfitom do vzdalenosti 5 km ve méste rychlejsi nez automobil a do 8 kilometrt stale
jeste srovnatelné s automobilem a kolejovou dopravou.”

* Cycling: the way ahead for towns and cities, J. Dekoster, U. Schollaert, European Communities, 1999



Cyklistika a zivotni prostiedi. Znecisténi vyfukovymi plyny pfi provozu jizdniho kola je nulové,
zatimco zneCi$téni t€émito plyny z individualni motorové dopravy v devadesatych letech stouplo (u
staciondrnich zdroji naopak pokleslo). Zvyseni podilu cyklistické dopravy nepfimo snizuje hluk
v uzemi. Na druhé stran¢ cyklistika v terénu (cyklotrial, horska kola v rekreacni cyklistice mimo
cestni sit’ - off road) mohou zplsobovat problémy, spocivajici v narusovani klidového rezimu
chranénych Uzemi piirody, niceni stanovist chranénych druhl rostlin, vyskytist a hnizdist
chranénych druhi zivocichi, narusovani vegetacniho krytu a zptsobovani plidni erose, problémy
mohou byt pfi soub&hu péSich a cyklistickych tras s bezpecnosti a komfortem chodct. Je tedy pii
konkrétnich zamérech na podporu cyklistiky tieba brat v avahu podle lokalizace i jeji mozné
negativni vlivy.

Ruzné zptisoby dopravy v ekologickém porovnani s pouzivanim soukromych automobild pii stejné délce cest a
pfi stejném poctu piepravovanych osob na 1 km

Zaklad = 100 (soukromy automobil bez katalyzatoru)

= = = o > =
Spotieba prostoru 100 100 10 8 1 6
Spotfeba primarni energie 100 100 30 0 405 34
CO, 100 100 29 0 420 30
Oxidy dusiku 100 15 9 0 290 4
Organické slou¢eniny uhliku a vodiku 100 15 8 0 140 2
Cco 100 15 2 0 93 1
Celkové znecisténi ovzdusi 100 15 9 0 250 3
Riziko dopravnich nehod 100 100 9 2 12 3

= = auto s katalyzatorem. Je tieba pamatovat, 7e katalyzator u¢inné funguje pouze pfi zahfatém motoru. U
kratkych jizd ve méstech neni katalyzator z hlediska zne€isténi zivotniho prostiedi zadnym piinosem.
Zdroj: Zprava UPI, Heidelberg 1989

tabulka 1 - Riizné zpiisoby dopravy v ekologickém porovnani s pouzivanim soukromych automobili p¥i
stejné délce cest a pii stejném poctu piepravovanych osob na 1 km (Zdroj: Zprava UPI, Heidelberg 1989)

8.

Cykloturistika. Trh cykloturistiky pfinasi tolik potfebnou alternativu a udrzitelny rozvoj
cestovniho ruchu, ktery je vhodny ke zpomaleni tempa a zvySeni intenzity prozivani turistickych
zazitkl. Cykloturistika je druhem cestovniho ruchu, ktery ma potencial obohatit turistické zazitky
navstévnikl a soucasné nezatézuje nadmerné zivotni prostfedi, ani nevyvolava zadné dalsi naklady
zOéastnénym obcim. Atraktivni cyklistickd nabidka poméhd turistickym mistim v Ceské
republice, a to i v zaostalych oblastech. Podpora cyklistiky zajistuje pracovni mista v riznych
oblastech sluzeb okolo cykloturistiky, a tim podporuje vytvareni stfedni tiidy.

PODKAPITOLA 2. - MEZINARODNI KONTEXT

1.

“Cyklostrategie” je zpracovavana jako soucast napliiovani vyznamnych tkoli piijatych OSN
v oblasti snizovani zatéze sklenikovych plynid (Kjoto 1997), vyplyvajicich z regionalni konference
EHK/OSN o dopravé a zivotnim prostiedi (Vident 1997) a zejména z Charty o doprave, Zivotnim
prostiedim a zdravi (dale jen “Charta”), pfijaté na 3. ministerské konferenci o zivotnim prostredi
a zdravi v ¢ervnu roku 1999 v Londyné. K realizaci zaveért této konference ptijala vlada usneseni
€. 706 ze dne 12. cervence 2000. K Charté je piipojen i seznam stavajicich mezinarodnich
smluvnich dokumentti, kde z pohledu cyklistické dopravy jsou nejzajimavéejsi Usneseni Evropské
konference ministrii dopravy (CEMT), a to Cis.44 — O zvy3eni bezpeénosti cyklistiky a Cis. 97/5
O cyklistech (CEMT/CM(97)11).

V §irsim kontextu strategicky material napliuje dokument WHO “Zdravi pro vsechny v 21.stoleti”
(49. Zasedani RC WHO (EURO (Florencie, 1999)) a ¢aste¢né realizuje vizi 6. Ak¢niho programu
Evropského spoleéenstvi pro Zivotni prostfedi “Zivotni prostiedi 2010: Nase budoucnost, nase
volba” (Goteborg 2001).



PODKAPITOLA 3. — ZAKLADNI PREHLED PARTNERU

L.

4.

Vychozi ptedpoklad. Efektivni spoluprace rGznych urovni vetejné spravy a dalSich aktért je
nezbytnym ptedpokladem pro vykonny systém podpory cyklistiky ve smyslu narodniho planu

vvvvvvvvvv

organizacni a spravni urovné¢ vsSech zainteresovanych subjekti ke spolecné, do budoucna
orientované koncepce. Pro spolupraci pti planovani cyklistické dopravy mezi riznymi trovnémi je
nutné dobré poskytovani informaci a transparentnost a efektivita finanéni stranky véci.
Ministerstva — Statni sprava. Podpora cyklistické dopravy se tyka téchto ministerstev: dopravy;
zdravotnictvi; zivotniho prostiedi; mistniho rozvoje; vnitra; Skolstvi, mladeze a télovychovy;
zemédéelstvi; financi; prace a socidlnich véci a zahrani¢i. Z pozice MD podpora cyklistické
dopravy vychézi z Dopravni politiky CR (usneseni Vlady CR ¢&. 413/1998), z Programu ke snizeni
nehod v silniénim provozu a jejich nasledk na léta 2002 az 2005 s vyhledem do roku 2010
(usneseni Vlady CR &. 731/2001). Z pozice MZ podpora cyklistické dopravy vychazi
z aktualizovanému Programu Zdravi pro 21.stoleti, ktery byl schvilen Vladou CR 30.10.2002.
Z pozice MZP podpora cyklistické dopravy vychazi ze Statni politiky Zivotniho prostfedi CR
(usneseni Vlady ¢. 38/2001). Z pozice MMR podpora cyklistické dopravy vychazi z Koncepce
statni politiky cestovniho ruchu na obdobi 2002 — 2007 a ze Statniho programu podpory
cestovniho ruchu, jehoz zaméfeni bylo pro obdobi 2004 — 2007 schvaleno Vladnim usnesenim ¢.
110 ze dne 4. tnora 2004.

Samosprava (kraje, mésta a obce). Zakladni analyza mést byla provedena v ramci vyzkumného
ukolu “Vyzkum podminek pro uplatnéni cyklistické dopravy jako integralni a rovnocenné soucasti
dopravniho systému”, ktery byl realizovan v obdobi 2000 — 2001 diky podpote Grantové agentury

svvr

zékladni analyze. Bylo posuzovano celkem 37 mést, véetné jejich prilehlych regionll. Vyzkum se
zamétil na systematickou analyzu infrastruktury cyklistické dopravy a postoje statni spravy,
samospravy a obyvatelstva k cyklistické dopravé. Projekt podava podrobné informace o situaci
cyklistické dopravy ve méstech (financovani, délka cyklistickych komunikaci, projekeni
pfipravenost, strategické planovani, intenzity, nehodovost, délba ptepravni prace, bezpecné cesty
do skol, integrace s dal§imi druhy doprav, kolo a cykloturistika, dopravné-sociologicky priizkum).

Vyzkum dale popisuje analyzu soucasné situace v CR z pohledu statni spravy a neziskové sféry.

Rovnéz se zabyva soucasnymi problémy spojenymi s planovanim a projektovanim cyklistické

infrastruktury. Z prizkumu mimo jiné plyne:

e Zahrnuti cyklistické dopravy do nové zpracovanych tizemnich planti velkych izemnich celkt

e Zpracovani generelil nebo dil¢ich studii cyklistickych tras ve méstech a obcich.

e Zahrnuti cyklistické dopravy do nové zpracovanych tizemnich planti mést a obci

e Pterozdéleni ulicniho prostoru v neprospech cyklistické dopravy pro uspokojeni plosnych
potieb parkujicich automobill a branéni automobilim v prijezdu obytnym uzemim vede ke
zménam v organizaci dopravy, které znemoziuji prijezd uzemim i cyklistim a nuti je
vyuzivat dopravné zatizené komunikace. Projektanty nuti hledat nakladna stavebni feSeni,
jejichz efekt neodpovida mnozstvi vynalozenych prostfedk. Chybi zacClenéni segregovanych
cyklistickych komunikaci, pfip. vedeni samostatného cyklistického pruhu v hlavnim
dopravnim prostoru.

e Maly podil cyklistické dopravy na celkové délbé piepravni prace (dé€lba piepravni prace
s vy$8im vyuzitim jizdniho kola se pohybuje u nds maximaln¢ kolem 10 -20%, ve vétSich
mestech je pak podil zanedbatelny).

e Nedostate¢né prizkumy intenzity cyklistické dopravy, nehodovosti a délby prepravni prace

e Neexistuje propracovany systém propagace cyklistické dopravy

e Nedofesena otazka spravcovstvi a udrzby informaéniho znaceni cykloturistickych tras.

V roce 2002 byl prizkum rozsiten o zmapovani soucasné podpory cyklistické dopravy ze strany

vsech 14 kraji CR.

Dalsi partnefi. V ramci pfipravy strategického materidlu bylo osloveno mnoho organizaci

nejriznéjsiho typu s cilem zmapovat jejich aktivity ve vztahu k cyklistické dopraveé a nastinit

moznost jejich zapojeni pii realizaci strategického planu. Jednalo se o statni organizace, vysoké



Skoly, regionalni rozvojové agentury a dalsi obCanska sdruZeni a obecné prospésné spolecnosti.

PODKAPITOLA 4. - PREHLED PRAVNIiHO RAMCE

1.

Vychozi ptedpoklad. Pro potieby podpory cyklistické dopravy a zvlasté pro potfebu budovani
cyklotras a cyklistickych komunikaci se vychazi z téchto péti zdkladnich zakonti:
e Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich
e Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a vyhlaska ¢. 30/2001 Sb.,
kterou se provadeéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich
e Zakon ¢.56/2001 Sb. a vyhlaska Ministerstva dopravy ¢. 301/2001 Sb..
e Zakon ¢.114/1992 Sb., o ochran¢ ptirody a krajiny.
e Zakon €. 289/1995 Sb., o lesich.
Pti praktické realizaci se narazi na problémy s vyklady stavajici legislativni Upravy, zejména
nekterych vyhlasek a technickych norem. Doporuceny postup pii navrhovani cyklistické
infrastruktury lze vyhledat z podkladi Ceské komory autorizovanych inzenyri a technikd ¢innych
ve vystavbé pod nazvem “Komunikace pro cyklisty” (DOS T, soubor 4:¢.18; 2001) a nebo
v publikaci CDV “Rozvoj cyklistické dopravy v CR; II. dil” z roku 2000 (ISBN: 80-9021-41-7-7).
V obecné roviné se musi vztdhnout na vystavbu cyklistickych komunikaci i stavebni a vodni
zékon, podle néhoz organy statni spravy vydavaji rozhodnuti. V piipadé zakona ¢. 50/1976 Sb.,
0 Uzemnim planovani a stavebnim tadu se k vystavbé cyklistickych komunikaci pfistupuje stejné
jako v pripadé jakékoliv jiné pozemni komunikace, proto se pro potfeby budovani cyklistické
infrastruktury uvadi problematika ve vztahu k normam CSN 73 6101, CSN 73 6110 a Technickym
predpisim (TP). S tim jsou spojené také nékteré ndméty na jejich zménu. V soucasné dob¢ neni
cyklistika upravena v oblasti izemniho planovani. V pfipad¢ ,,vodniho zakona* (zak. 254/2001
Sb.) se upozoriiuje na problémy s budovanim cyklistickych komunikaci ve vztahu k tomuto
zékonu (neni umoznéno vedeni cyklistické infrastruktury podél vodnich tokt (po hrazich nesmi
jezdit zadné vozidlo, kromé ptislu§ného povodi, ptic¢emz jizdni kolo je povazovano za vozidlo), a
tim neni mozné vyuzit manipulac¢nich komunikaci podél toka ani protipovodnovych hrazi pro
cyklistiku.
V CR byl v roce 2002 piijat novy zakon o ochrané ovzdusi ¢.86/2002 Sb., zajistujici plny soulad
s pozadavky EU, které jsou v této oblasti tvofeny ramcovou smérnici 96/62/ES o kvalit¢ ovzdusi a
na ni navazujici predpisy o jednotlivych latkach zne¢istujicich ovzdusi. V &ervnu 2002 vldda CR
schvalila Nafizeni vlady, kterym se stanovi emisni limity, podminky a zpiisob sledovani,
posuzovani, hodnoceni a ftizeni kvality ovzdu$i a pfipustnd mira obtézovani zapachem. Toto
Naftizeni ptebira Ramcovou smérnici 96/62/EC.
Jednim z podstatnych problémid podminujicim prakticky  veskeré rozvojové aktivity jsou

Mrwe

k vlastnictvi v dob& totality, tedy omezenim vyznamu vlastnictvi vlibec. To vedlo
k nediislednostem v evidenci vlastnictvi, pficemz problémy se za uplynulé obdobi od r.1989
nepodarilo odstranit. V katastru nemovitosti je v souc¢asné dob¢ napt. evidovano znacné mnozstvi
pozemku s tzv. duplicitnim vlastnictvim, tedy k nemovitosti je evidovano vice nez jeden vlastnik
(pritom ale nejde o spoluvlastnictvi), u nékterych pozemk evidence neodpovida skutecnosti, jiné
pozemky nemaji zadného vlastnika, atd. Pfi trasovani cyklistickych stezek je tak v fadé ptipadii
obtizné jednoznacné urcit vlastnika dotcené¢ho pozemku.

Pozemkové upravy nejen nastoluji vlastnickou tdrzbu, ktera je racionalni z hlediska efektivniho
hospodareni a ktera odpovida ekologickym potiebam, ale pfindseji také vyjasnéni vlastnickych
vztahd. Jde ovSem o proces velmi naro¢ny na financni prostiedky a zpracovatelské kapacity. Jako
velmi vhodné se jevi budovani cyklostezek prioritné v téch oblastech (v téch katastralnich
uzemich), kde probihaji pozemkové upravy.

V ramci pozemkovych uprav se buduji ve smyslu zakona ¢.139/2002 Sb., o pozemkovych
upravach a pozemkovych ufadech a o zméné zakona ¢.229/1991 Sb.,ve znéni pozdé&jsich predpist,
spolecna zatizeni. Jde o technickad opatfeni, ktera slouzi ke zpfistupnéni pozemku, k omezeni
eroze, ke zlepSeni vodohospodaiskych pomérii a ke zlepsSeni ekologickych pomért. Z hlediska
budovani cyklostezek jsou podstatna zejména zatizeni pro zptistupnéni pozemk, tedy polni cesty.
Lze totiz budovat polni cesty tak, aby napliiovaly zaroven ucel potiebné prostupnosti krajiny



z hlediska cykloturistiky.

PODKAPITOLA 5. - VYZKUMNE AKTIVITY

L.

Vychozi predpoklad. VSechny feSené vyzkumné projekty a vyzkumné zaméry jsou pravidelné

zvefejnovany a postupovany do centralni evidence projektd a zaméri, spravovanych Radou vlady

CR pro vyzkum a vyvoj. Rovnéz vysledky vyzkumu jsou zpracovavany pro Centralni evidenci

vysledkd vyzkumu (CEV), spravovanou rovnéz vySe uvedenym poradnim organem vlady

a zptistupnované podobné¢ jako projekty a zaméry v internetové siti pro vSechny zajemce.

Vyzkumny projekt GA CR. Centrum dopravniho vyzkumu obdrzelo na obdobi 2000 — 2001 grant

na feSeni vyzkumného tkolu 103/00/1530 Grantové agentury CR pod nazvem: “Vyzkum

podminek pro uplatnéni cyklistické dopravy jako integralni a rovnocenné soucasti dopravniho
systému”. Vyzkum se zaméfil na systematickou analyzu infrastruktury cyklistické dopravy

a postoje statni spravy, samospravy a obyvatelstva k cyklistické dopravé. Rovnéz se zabyva

soucasnymi problémy spojenymi s planovanim a projektovanim cyklistické infrastruktury. Byly

analyzovany silné a slabé stranky CR. Veskeré dalsi podrobnosti lze nalézt na www.cdv.cz

BYPAD znamena BicYcle Policy AuDit. Jedna se o Evropsky vyzkumny ukol v rdmci programu

SAVE II pii DG TREN (Generalni feditelstvi pro dopravu a energii Evropské komise). Ceské

republika se jej ucastni prostiednictvim Centra dopravniho vyzkumu v letech 2002 — 2004. Projekt

vyvinul nastroj pro vysoce kvalitni management mistni politiky cyklistické dopravy. Kombinuje
znalost cyklistickych opatfeni s dosavadnimi poznatky zaudit. Mistni politika cyklistické
dopravy projde auditem, ktery je zaloZen na kvalitativnim managementu dnes bézné vyuzivaném

v podnikatelském  sektoru. Audit BYPAD oslovuje vSechny ty, ktefi rozhoduji

a provadéji kroky v politice cyklistické dopravy: politikové, ufednici i zastupci mistnich

uzivatelskych skupin (cyklisté, poradni organy). Podle vyvojového Zebficku se hodnoti nasledujici

bloky: Potieby uzivateli; Vedeni politiky; Strategie a program; Vyuziti finan¢nich prostiedki;

Vedeni pracovniki; Projekty a akce; Vyhodnoceni a monitoring.

Zajimavym piispévkem souvisejicim s tématem je i doktorska disertacni prace Ing. Marie

Wichsové na Fakulté architektury CVUT Praha z roku 2002 ,,Cesty — integrovana souéast rozvoje

venkova“ a na ni navazujici pojeti ,.klidné cesty* v krajinég, slouzici i cyklodopravé.

Vyzkumné projekty na mezinarodnim poli.

“Visegrad” — Za podpory Visegradského fondu byl uspésné dokoncen projekt “Rozvoj
cyklistiky pro lepsi dopravu, zivotni prostiedi a zdravi ve viSegradskych zemich“. Cilem
projektu bylo porovnat stavajici a piipravovanou podporu cyklistické dopravy, vymeéna
zku$enosti a vydani doporuceni pro dalsi podporu této dopravy.

- “NATCYP” - Ceska republika, jmenovit¢ MD CR, bylo pfizvano v roce 2001 k uéasti na
mezinarodnim projektu, podporovaném Evropskou komisi: NATCYP (National Cycle
Policies Benchmarking Programme). Jednalo se o evropsky projekt vyzkumu, jehoz hlavnim
cilem bylo porovnat pét stavajicich a pfipravovanych narodnich cyklostrategii Evropy (Velka
Britanie, Nizozemsko, Skotsko, Finsko a Cesko — pravé piipravovana), vyména zkusenosti
a vydani doporuceni pro EU dalsi podpory této dopravy.

- “Know — how” pro zpracovéani strategického materialu bylo Ceské republice poskytnuto
v ramci dvoustranné mezivladni spoluprace mezi Ministerstvem dopravy CR a Ministerstvem
dopravy Velké Britanie a rovnéz i Ministerstvem dopravy Nizozemska.
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PODKAPITOLA 6. - NEHODOVOST CYKLISTU

L.

Vychozi ptedpoklad. Soucasna nehodovost v evropském regionu WHO je nepfijatelné vysoka -
milion silniénich dopravnich nehod se zranénim, 120 tisic umrti a 2,5 milionu zranénych lidi.
Chodci a cyklisté se podili 30 - 35 % na vech umrtich. Ze studie détské urazovosti’ vyplynulo, ze
cyklisté by méli byt chranéni pred urazy hlavy pomoci odpovidajici pfilby. Méli by pouzivat
cyklistickou pfilbu pii jizdé na kole vzdy i ve volné ptirodé. Uraz hlavy byl diagnostikovan u 60
% postizenych. Pokud to lIze, zafidit oddéleni cyklisti od motorizované dopravy. Pfiblizné 7,9

v

srovnani s jinymi cyklisty maji tito pacienti vét§i pravdépodobnost urazi hlavy a vétsi
pravdépodobnost, ze budou hospitalizovani. Kolize s motorovym vozidlem je pti¢inou u 90 - 92 %
umrti cyklisti. VEtsi pozornost by méla byt vénovana viditelnosti kol a cyklist. 28,1 % trazi se
stalo mezi 18. a 24. hodinou.

Od roku 1998 do roku 2002 vcetné bylo u nas usmrceno 722 cyklistd, 4 168 bylo zranéno tézce a
21 796 jich bylo zranéno lehce. Tato varujici ¢isla dokumentuji nebezpeci, ktera cyklisty na jejich
cestich provazeji. Na zakladé statistickych udaji dostupnych znemocnic dale vyplyva, ze
kazdoro¢né utrpi vazné poranéni hlavy kolem 2000 détskych a kolem 5000 dospélych cyklista. Je
tedy zadouci, aby cyklisté pouzivali pfilby.

Nehody cyklistu s nasledkem smrti
do 30 dnu po nehodi

170

poéet 150

nehod 130

110

vroce

‘I:l1998 1999 02000 02001 W2002 ‘

obrizek 3 - Nehody cyklistii s nasledkem smrti do 30 dnii po nehodé (Zdroj: Policie CR; 2003)

3.

Priklad vy¢isleni celospolecenskych ztrat nehod cyklistd a péSich za rok 1999: 142 cyklistl
zemielo -*6,7mil. + 731 cyklistl tézce zranéno - *2,2mil. + 3666 cyklisti lehce zranéno -
*0,2mil. + 298 chodctl zemielo -*6,7mil + 1317 chodct téZce zran€no - *2,2mil. + 3859 chodci
lehce zranéno - *0,2mil = celkem 8,958 miliard K¢. !

PODKAPITOLA 7. - DALSI MONITORING

1.

Podil cyklistické dopravy na celkové délbé prepravni prace. Ve srovnani s evropskymi zemémi
Ceska republika znaén& zaostavé pii zpracovani dat celkové délby prepravni prace. CR se v roce
2001 ucastnila evropského projektu NATCYP®. Zde méla dolozit udaje o celkové délbé prepravni
prace cyklisti do zaméstnani, v ramci prace, v ramci volného Casu, za nakupy a za rekreaci.
Udaje roku 2001 mé&ly byt porovnavany s rokem 1990 a s vyhledem pro rok 2010. Navic tidaje
mély byt porovnavany s IAD, s VHD a s chiizi. Jelikoz ¢eska mésta prakticky nedisponuji danymi
daty; a pokud ano, tak starymi; jsou jakakoliv publikovana data velmi spekulativni. Tuto
skute¢nost je nutno brat za velmi velky nedostatek celé CR. Uréitym vychodiskem mohou byt
data, ktera shromazd’oval Cesky statisticky ufad v ramci s¢itani obyvatel v roce 2001. Vysledky
budou znamy nejdiive v roce 2004.

> provedené MUDr. Grivnou z Ustavu vefejného zdravotnictvi a preventivniho lékaistvi IT. Iékaiské fakulty UK Praha
8 NATCYP — informace naleznete na www.cdv.cz /feSené projekty / cyklistickd doprava / Cyklostrategie

11



Podil cyklistické dopravy na celkové délbé prace

I O Ceské Budgjovice
20,00% ]

00 | M Liberec
18,00 Yo I | O Olomouc
1 6,000/0 N OOstrava
14,00%- mPizer
1 2’00% i @ Prostéjov

o | Brno 29% W Praha
10,00% Y oo

8,000/0 - Prostéjov 20%
Pizen 1,33%
o/ _| 5 o
6'00 A) Ostrava 59,
4,00% I Olomouc 8,80%
2,00% Liberec  0,10%
0.00%- Ceské Budgjovice 9,47%

obrazek 4 - Podil cyklistické dopravy na celkové délbé piepravni prace ve vybranych méstech CR v roce
2000 (zdroj: CDV 2001)

PODKAPITOLA 8. - DOPRAVNE SOCIOLOGICKY PRUZKUM

1. Dopravné sociologicky priizkum je zaméfen na spoleCenské piedpoklady rozvoje cyklistické
dopravy, tj. jak je obyvateli cyklisticka doprava vnimana a jak jsou vnimany uré¢ité okolnosti, které
mohou na rozvoj cyklistiky ptisobit pfiznive ¢i nikoliv. Piiklady dotaznikovych Setfeni je mozno
nalézt na www.cdv.cz. V ramci tohoto projektu bylo v pribéhu roku 2001 vyhodnoceno celkem
697 dotaznikti. Bylo poloZzeno celkem 9 otazek v souvislosti s postojem obcanti k cyklistické
dopravé. Prizkum byl proveden vSesti —méstech: Bfeclavi, Liberci, Olomouci, Ostrave,
Prostéjoveé, Taboie a na veletrhu cestovniho ruchu - Regiontour 2001. Mezi otazkami byla
napfiklad i tato: “Co podle Vaseho nazoru nejvice brani rozvoji cyklistické dopravy? Nejcastéjsi
odpoveédi (vice jak 50%) byl strach z nehody pfi jizd€ na kole na pozemnich komunikacich.

Kdo je podle Vas na vozokach Vaseho mésta nejvice
ohrozen?

D automobilisté

Ochodci
30%

B motocyklisté
3%

Ocyklisté
64%

obrazek 5 - Kdo je podle Vas na vozovkach Vaseho mésta nejvice ohrozen? (zdroj: CDV 2001)
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2. Firma TNS Factum, s.r.o., provedla v ramci svého programu Factum Omnibus opakovany vyzkum

frekvence cestovani a vyuZzivani rtiznych druhti dopravnich prostfedkii ob&any CR. Ve dnech
06. —11.04. 2001 odpovédel na otazky reprezentativni soubor 965 obcant ve véku od 18 let. Jako
priklad 1ze uvést: (1) Velmi zajimavé se projevil vliv vySe pfijmu domacnosti na intenzitu
vyuzivani jizdnich kol. Nejcastéji na nich cestuji lidé z domacnosti s primérnymi piijmy. Je to
ziejmée dano tim, Ze niz$i piijmy maji zejména lidé starsi a lidé s pfijmy nadprimérnymi nemohou
nebo nechtéji z prestiznich divoda jako bézny dopravni prostiedek kolo vyuzivat (to ziejmé
neplati o vyuziti kola jako sportovniho a rekreacniho prostfedku); (2) Z hlediska velikosti obce je
jizdni kolo vyuZzivano zejména v mensich méstech a vesnicich. Ve méstech nad 100 000 obyvatel
je alespon dvakrat tydné vyuzivaji pouze 4,2% obyvatel. Dal$i informace na www.cdv.cz

Frekvence vyuzivani jizdniho kola pro cesty na kratsi
vzdalenosti

B vice nez dvakrat tydné
Odvakrat tydné

01 az 4 krat mésicéné

B méné nez jednou mésiéné
Ovabec ne

%

obrazek 6 - Frekvence vyuZzivani jizdniho kola pro cesty na kratsi vzdalenosti (zdroj: TNS Factum, s.r.o.,
2001)

PODKAPITOLA 9. - PREHLED OSVETOVYCH PROGRAMU ZAHRNUJICICH I
CYKLISTIKU

L.

Zakladni piedpoklad. K prezentaci problematiky je mozno vyuzivat akce s vétSim soustfedénim
vefejnosti, napi. Dny bezpecnosti, Evropsky tyden mobility, Dny zdravi, Den Zem¢, détské akce,
veletrhy cestovniho ruchu, autosalony apod. Jako piiklad vhodné integrované akce je Evropsky
tyden mobility realizovany ve dnech 16.-22.9.2002.

BESIP. Veskerou koordina¢ni funkci plni Koordina¢ni rada ministra dopravy a spoji pro
bezpe&nost provozu na pozemnich komunikacich (BESIP), schvalena usnesenim vlady CR ¢&. 505
ze dne 21. kvétna 2001, a odbor schvalovani vozidel, ptedpisi a BESIPu. Podklady pro tvorbu
uptesnénych rocnich opatfeni predklada Radé vlady pro zdravi a Zivotni prostfedi. V Usneseni
Vlady CR ¢&. 731 ze dne 18. Gervence 2001 byl schvélen program ke snizeni nehod v silni¢nim
provozu a jejich nasledkt na 1éta 2002 az 2005 s vyhledem do roku 2010. Tento program v sob¢
obsahuje i prvky osvéty ve vztahu k cyklistim.

Zdravi. MZ CR realizuje projekty podpory zdravi. Jeho cilem je dlouhodob& podporovat zajem
o aktivni vztah a zodpovédnost ke zdravi a jeho posilovani v rodinach, §kolach, podnicich, obcich
a jinych spolecenstvich nebo pfipadné na regionalni ¢i celostatni urovni. Obsahové zaméteni
vychézi z Narodniho programu zdravi. Tematické okruhy, které mohou byt zaméfeny i na podporu
cyklistiky jsou nasledujici: (1) Optimalizace pohybové aktivity; (2) Prevence Grazi , otrav a nésili;
(3) V sirsim kontextu pak také Komunitni projekty: Zdravé mésto, Zdravy region, Akcni plany
zdravi a zivotniho prostredi.

4. Evropsky rok osob se zdravotnim postizenim — rok 2003.

13



S.

Publikace DG ENV Cyklistika — feSeni pro mésta’. Publikaci pielozilo MZP CR®. P¥irucka uvadi
na pravou miru nékteré piedsudky spojované s pouzivanim kola jako béZzného dopravniho
prostfedku. Navrhuji se zde také urcitd jednoduchd, nendkladna a popularni opatieni, ktera Ize
hned uplatnit. Publikace ma nasledujici strukturu: (1) PROC JiZDNi KOLO?; (2) NOVE
POSTOIJE; (3) NOVE PRIKLADY MEST SE VSTRICNYM VZTAHEM K CYKLISTICE; (4)
BEZPECNOST: ODPOVEDNOST; (5) ODVAHA K PREROZDELENI PROSTORU A
PROSTREDKU; (6) CO JE TREBA VEDET; (7) OSTATNI VAM POMOHOU; (8) JAK ZACIT.
Program Doprava pro 21. stoleti. Poslanim programu je prezentovat nejnovéjsi poznatky
o dopravé a prispivat k rozvoji vefejné osobni dopravy, cyklistiky a chlize, s vyhledovym cilem
nalezeni rovnovahy mezi jednotlivymi druhy dopravy.

Spoluprace s Néarodni siti Zdravych mést CR, ktera realizuje projekt Zdravé mésto. Projekt Zdravé
mésto je mezinarodnim projektem v garanci Svétové zdravotnické organizace (WHO). Asociace
vytvaii prosttedi pro spoluprdci mést, mistnich aktivnich zajemct i odbornych partnerd na
celostatni a mezinarodni trovni. Jednou z osvédCenych forem spoluprace mezi Zdravymi mésty
jsou Sekce ZM (MCAP) — dlouhodobé spoluprace na konkrétni téma, které probihaji po celé
Evropé. Na zaklad& téchto informaci uspofadali Nérodni sit Zdravych mést CR, Zdravé mésto
Prosté¢jov a Centrum dopravniho vyzkumu dne 24.10. 2001 piipravnou schiizku s pracovnim
nazvem ,,Cyklisté a chodci®.

PODKAPITOLA 10. — BEZPECNE CESTY DO SKOL

L.

Vychozi situace. V n¢kolika mestech pokryva cyklisticka doprava 10-20% vsech cest, ptikladem
mohou byt mésta Prostéjov a Uherské Hradisté, ovSem tato mésta jsou pouhou vyjimkou mezi
velkym poctem méstskych uradii podnikajicich pouze minimalni kroky pro bezpecnou mobilitu
téch, kteti by radi alespon pro nékteré svoje denni cesty vyuzili kolo. Totéz plati i pro cesty do
(ve srovnani s 60% v Dansku). Piesto pocet vlastnikti kol mezi zdky zadkladnich Skol i studenty
sttednich $kol je 1 nadale vysoky (90%) a pfti prizkumu (provedeny v Olomouci) mnoho z nich
vyjadiilo svoje zklamani a nedostatecnou moznost jezdit na kole. Podle vyzkum stéle roste strach
rodicl z napadeni ditéte nebo z jeho ohroZeni motorovymi vozidly. Obava z fyzického napadeni je
pritom jesté vétsi, nez obava z dopravni nehody, 1 kdyz skute¢nost je zcela opacéna.

Diti chodci a cyklisté- nehody po hodinach
200
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B
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[
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— DETI chodci —— DETI cyklisté

obrazek 7 — Celkovy poéet nehod déti chodcii a cyklistii po hodinach v roce 2002 (Zdroj: Policie CR; 2003)

7 adresovéna osobn& méstiim evropskou komisaikou pro zivotni prostfedi Margot Wallstromovou.
8http://wwwenv.cz/C125696C00059652/O1A7537D79l0CC39C125696FOO4ACF25/7EBCA5F574B36A5CC 1256C480029D932/$file/cykli

-pdf
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PODKAPITOLA 11. - CYKLOTURISTIKA

L.

Vychozi predpoklad. V “Koncepci statni politiky cestovniho ruchu CR” je cykloturistika vnimana
jako nova, ekonomicky dostupna alternativa traveni volného Casu a prostoru pro aktivni pohyb
v ekologicky stabilnim izemi béhem prazdnin a dovolené. Soucasti tohoto programu jsou nové
projekty vedeni dalkovych cykloturistickych tras, které jsou napojeny na celoevropskou sit
dalkovych cyklistickych stezek — EuroVelo.

MMR, sekce cestovniho ruchu, finanéné podporuje cykloturistiku v ramci Statniho programu
podpory cestovniho ruchu, ktery je v letech 2004 — 2007 zaméfen mj. na ,,Podporu budovani
doprovodné infrastruktury cestovniho ruchu pro sportovné-rekreacni ¢innosti* (podprogram ¢. 2).
V ramci tohoto dota¢niho titulu jsou vyc€lenény body ,,Vybudovani, oprava a rekonstrukce
cyklostezek a ,Rekonstrukce a vybudovani parkovist¢ a odpocivarny pro cykloturistiku®.
Podprogram ¢. 3 tohoto programu je zaméfen na prezentaci CR jako destinace CR, mj. také na
oblast cykloturistiky (neinvesticni naklady). MMR podporuje rozvoj cykloturistiky rovnéz
formou pfimé dotace obCanskému sdruzeni Klubu Ceskych turistd ( cca 5 — 7 mil. K¢ ro¢n¢),
nebot KCT na tzemi Ceské republiky koordinuje celou sit’ turistickych
a cyklistickych tras a dba o vyrobu, a instalovani znac¢ek a smérovek podél mimosilni¢nich usekt
cyklotras a zabezpetuje Gdrzbu cyklotras na celém tzemi Ceské republiky ve spolupraci
s regionalnimi zastupci KCT a sponzory. KCT rovnéz vydava katalog cyklotras Eurobeds 2001
a2002.

Zékladnim koncepénim materidlem pro navrhovani cyklotras na tzemi Ceské republiky je
“zakladni sit’ cyklotras CR”, kterou MDS CR nechalo zpracovat v roce 1997. V tomto materialu
jsou cyklotrasy rozdéleny na dalkové, regiondlni a mistni, a tim byly zkoordinovany roztiisténé
aktivity jednotlivych mést a regionii. Timto materidlem zahajila Ceska republika dynamicky
rozvoj ve znaceni cyklotras. V roce 1997 bylo vyznaceno 552 km cyklotras, v roce 1998 2068 km,
v roce 1999 4300 km, v roce 2000 10279 km, v roce 2001 jiz 17 154 km a v roce 2002 19 024 km.
Jak plyne z prizkumu, 60% cyklotras vede bez prostorového oddé€leni po silnicich, a to neni
idealni stav. Aktualni seznam zna¢enych cyklotras Ize najit na www.klubturistu.cz.

Vyznaéené cyklotrasy
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obrazek 8 - Vyznacené cyklotrasy (zdroj: CDV 2001)
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obrazek 9 - Cyklotrasy terén (zdroj: CDV 2001)

4. Ceska centrala cestovniho ruchu - CzechTourism, piispévkova organizace MMR, vydéavala
katalog cykloturistiky “Cykloturistika bez hranic”. V minulych letech také  podporovala
cykloturistiku formou grantd, které byly zaméfeny na tvorbu regionalnich turistickych produktt,
internetovych prezentaci a tvorbu tiskovych materialt.

5. Program Lesy 2000. Vzhledem k tomu, Ze les je v nasi zemi tradi¢n€ vyuzivan k riznym formam
rekreace, jsou neodmyslitelnou soucasti Programu Lesy 2000 opatfeni vedouci k rozvoji
rekreacnich funkci lesti. Do tohoto programu lze zafadit i obnovu a udrzbu lesnich cest pro
cykloturistiku. V ramci projektu Lesy 2000 investuji LCR ro¢né 30 milionti K&, z toho 20 milionti
K¢ na posileni rekreace v lese. VétSinou se buduji naucné stezky s informacnimi tabulemi
o vyskytujicich se druzich fauny a flory, o délce, naro¢nosti a zptisobu znaceni stezky, véetné
budovani doprovodné stavebni architektury (odpocinkova mista, odpoc¢inkova stanoviste).

6. Nadace Partnerstvi, program Zelené stezky/Greenways zpracovala kriteria certifikace pro
jednotlivé typy ubytovacich a stravovacich zafizeni (kempy, chatky, vinaiské podniky, hotely,
penziony, ubytovani v soukromi a restaurace) a vlastni i registrovanou ochrannou znacku i logo
“Cyklisté vitani”. Ve spolupraci s Ministerstvem pro mistni rozvoj v roce 2002 vydali metodickou
piirucku pro podnikatele s podminkami certifikace. Zaroven chtéji vyskolit v regionech
pracovniky, ktefi by tuto certifikaci minimaln€ jednou ro¢né kontrolovali. Kazdé zatizeni obdrzi
po splnéni nutnych podminek pro ziskani certifikace zvlastni certifikat a jasné viditelné logo
s oznacenim “Cyklisté vitani”. Tato studie by rozvijela regionalni informacni sluzbu ve vztahu
k cykloturistice, ktera by odrazela déni kolem pfipravy, realizace a propagace cykloturistiky.
Polozila by zaklad pro vytvofeni sité ubytovacich a stravovacich moznosti pratelskych cyklistim a
jeji napojeni na internetovou sit’. Cilem je tuto pilotni studii rozsitit do celé republiky.

7. Internet. Neni mozné pofidit seznam vSech Ceskych webl o kolech. Jako piiklad lze uvést
(http://www.cykloserver.cz;http://www.cyklokatalog.cz/; http://www.volny.cz/cyklobazar/;
http://www.bikemaraton.cz/; http://www.webzapo.com/csc/; http://www.cyclonavigator.com atd.)
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PODKAPITOLA 12. - SPORT A CYKLISTIKA

L.

Vychozi predpoklad. Vysledky sociologického prizkumu, uskutecnéného v roce 1995 agenturou
AMASIA, prokazaly zna¢nou diferenciaci zajmu obcani o aktivni sport. Vyplyva znéj, ze
priblizné 1/3 lidi se vénuje sportu soustavné a dlouhodob¢, 1/3 prilezitostn€ a 1/3 nesportuje témet
vibec. Pfitom vétSina si vyznam sportu uvédomuje a mnozi z nich by se chtéli sportu soustavnéji
vénovat za predpokladu lepSich podminek. Tento stav neni uspokojivy a neodpovida ani tradicim
nasi télovychovy, ani Grovni vyspélych evropskych zemi. Ma zfejmou souvislost s rdstem
civilizacnich chorob, po¢tem obcanti pobirajicich v disledku chronického onemocnéni invalidni
dtchod i s rostoucim poctem zdravotné oslabenych déti. Ve svych disledcich to ma negativni
dopad téz na statni rozpocet. Vyznamna je uloha sportu pro usmérnéni agresivity, rozvoje
socialniho védomi a etického kodexu Cloveka, zejména v jeho détstvi a mladi. Aktivni zplsob

vvvvvv

a dalsich negativnich socialn¢ patologickych jevii.

Dalsi zptisob, jak je mozné zvysSovat popularitu cyklistiky, je prostiednictvim zavodni cyklistiky a
masovymi sportovné-spolecenskymi akcemi. Zavodni cyklistika se vyznacuje organizovanosti
v klubech, pravidly, licencemi atd. Vé&t§ina jmenovanych disciplin spadda pod Cesky svaz
cyklistiky (CSC) a svétové pod Mezinarodni cyklisticky svaz (UCI). Kdo chce jezdit zavody a byt
klasifikovan, musi byt registrovan. Neznamena to, Zze by se do cyklistického klubu jakéhokoliv
druhu nemohl ptihlasit rekreacni cyklista.

Vzdy aktudlni kalendai vefejnych zavodid a cykloturistickych akci je mozno nalézt na
www.cykloserver.cz. KCT vydava kazdoro¢né publikaci “Kalendét turistickych akci”.

Podle priizkumu agentury Median provozuji aktivné obyvatelé CR ze viech sportii nejradgji
cyklistiku (neni mys$lena zavodni, ale rekreac¢ni). Vénuje se ji 15,2 % dotazanych (z 3393
reprezentativnich ucastnikti ankety), coZ je nejvice ze vsech sportd. Na dalSich mistech se umistily
plavani, turistika, aerobik a prekvapivé az na osmém miste fotbal se sedmi procenty.

PODKAPITOLA 13. - FINANCE a BUDOVANI CYKLISTICKYCH STEZEK

L.

Vychozi predpoklad. Doposud tato problematika neni feSena systémove a neni dostate¢né rozvinut
princip partnerstvi pii vystavbé a udrzbé cykloturistickych tras. Vyssi finanni narocnost na
budovani cyklistickych stezek a cyklotras brzdi jejich rozvoj. Neni mozné urcit jeden jediny
a kone¢ny zdroj financovani rozvoje cyklistické infrastruktury.

Pravidelnosti finan€ni podpory cyklistické dopravy v
posuzovanych méstech
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obrazek 10 Pravidelnost finan¢ni podpory cyklistické dopravy v posuzovanych méstech (zdroj: CDV
2001)
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Délka vybudovanych cyklistickych
komunikaci v posuzovanych méstech
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obrazek 11 Délka vybudovanych cyklistickych komunikaci v posuzovanych méstech (zdroj CVD 2003)

2. Priklady budovéni cyklistickych stezek z narodnich programid. Nejvyznamnéj$im programem je

Statni fond dopravni infrastruktury. V roce 2001 ¢inila dotace 12,1 mil. K¢ (bylo podano 53
projektd, které souhrnné zadaly o 76,7 mil. K<), v roce 2002 to jiz bylo 38,0 mil. K¢ (bylo podano
60 projektt, které souhrnné zadaly o 138,5 mil. K¢). V roce 2003 €ini jiz tato dotace 60,0 mil. K¢.
Dalsi moznosti je Program obnovy venkova, ktery poskytl napt. v roce 2001 24,3 mil.K¢ na akce
spojené s podporou cyklistické dopravy. Dalsi rozvoj cest pro cyklistickou dopravu lze neptimo
podpofit i vramci pozemkovych uprav, zejména komplexnich’, v ramci protipovodiiovych
opatteni, ¢i pii rekonstrukci zelezni¢nich koridort.
3. Priklady 10ti nejvétSich projektth zaméfenych na budovani cyklistickych stezek z prostiedk EU -

Phare CBC; SAPARD (1.kolo); pfedstrukturalni fondy EU - Stfedni Morava (budou nahrazeny

Strukturalnimi fondy EU):

C. Cyklostezka Délka: trasa / | Naklady Dotace Investor
stezka (km) | (mil. K<)
1 | Usti nad Labem — Libochovany 12,5 21,7 PHARE CBC (2000) Mzésto Usti nad Labem
2 Hradek nad Nisou 2,582 5,95 PHARE CBC (2000) M¢sto Hradek nad Nisou
3 Liberec — Hradek nad Nisou 3,5 20,65 PHARE CBC (2000) Meésto Liberec
4 Brno — Hevlin 16,0 23,0 PHARE CBC (2000) | Sdr. “ Cyklostezky Brno — Viden”
5 Zeleznorudsko 14,2 32,2 PHARE CBC (2000) Mésto Zelezni Ruda
6 Ceské Budgjovice — Linz 8,358 24,15 PHARE CBC (2000) Mésto Ceské Bud&jovice
7 Lipno — patefova cyklotrasa 6,175 64,4 PHARE CBC (1999) Sdruzeni lipenskych obci
8 Jindfichohradecko rekonstrukce 47,25 PHARE CBC (2000) | Sdruzeni pohrani¢nich obci a mést
9 | Velkomoravska poutni cesta rekonstrukce 11,78 SAPARD (2002) Mikroregion Buchlov
10 | Cyklostezky Stfedni Moravy 7,0 20,13 Predstrukturdlni fond | Mé¢sta regionu Stfedni Morava
Sttedni Morava
(2000 — 2001)

4. Analyza financovani cyklistické dopravy v méstech CR.
-V soucasné dob¢ nejvice pfispivaji mesta Brno, Ostrava a Pardubice, naopak nejméné¢ Praha,
ale také prekvapiveé Bieclav ¢i Hradec Kralové, ackoliv v posledné jmenovaném mésté byla

% Pozemkové upravy nejen nastoluji vlastnickou udrzbu, kterd je racionalni z hlediska efektivniho hospodafeni a ktera odpovida
ekologickym potiebam, ale pfinaSeji také vyjasnéni vlastnickych vztaht. Jde ovSem o proces velmi naro¢ny na finan¢ni prostfedky a
zpracovatelské kapacity. Jako velmi vhodné se jevi budovani cyklostezek prioritné v téch oblastech (v téch katastralnich uzemich), kde
probihaji pozemkové Upravy. V ramci pozemkovych uprav se buduji ve smyslu zakona ¢.139/2002 Sb., o pozemkovych upravach a
pozemkovych ufadech a o zméné zakona ¢.229/1991 Sb., ve znéni pozdgjsich predpist, spolecna zafizeni. Jde o technickd opatieni, ktera
slouzi ke zpfistupnéni pozemki, k omezeni eroze, ke zlepSeni vodohospodafskych pomért a ke zlepseni ekologickych pomért. Z hlediska
budovani cyklostezek jsou podstatna zejména zatizeni pro zpfistupnéni pozemkii, tedy polni cesty. Lze totiz budovat polni cesty tak, aby

napliiovaly zaroven ucel potiebné prostupnosti krajiny z hlediska cykloturistiky.
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v minulosti vénovana cyklistickym stezkam mimotradné vysoka pozornost.

Nejvice vybudovanych cyklistickych stezek maji v Ostravé a v Pardubicich (ob€ po 23,0 km).
Pardubice nejsou cyklistickym méstem proto, Ze zde kazdy jezdi na kole, ale proto, Ze politici
rozhodli o vyrazné financni podpote cyklistické dopravy, ktera se odrazi v rozsahlé siti
vybudované cyklistické infrastruktury. Toto zji§téni maze byt impulsem pro Olomouc, Ceské
Budgjovice, ale znovu také pro Hradec Kralové.

Investice za obdobi 1995 - 2001

(400 mil. K¢)
Vydaje na
Vydaje do cyklistické stezky
ostatnich druht 56,7 mil K&
dopravy
343,3 mil K&

obrazek 12 Podil investic do cyklistickych stezek z celkového rozpoctu dopravy (zdroj: CDV 2001)

Pokud mésto mé Sanci ziskat dotaci z riznych fondd, je ochotno financné se spolupodilet
a nékdy i vyraznou &astkou. Piikladem miize byt Liberec, Usti nad Labem, ale také napi-.
Prost&jov.

Ceska republika neni rovinata zemé&, nicméné prizkumy finanéni podpory cyklistické dopravy
v Ceskych méstech ukazuji, Zze reliéf krajiny neni pii technickém vyvoji jizdnich kol
rozhodujici. V sou¢asné dob& mésta, jako napt. Usti nad Labem, Liberec, Jihlava, Zd'ar nad
Sazavou investuji do cyklistické dopravy stejné, jako typicky cyklisticka mésta - Olomouc ¢i
Ceské Budgjovice.

Evidence cyklistickych stezek. V Ceské republice neni doposud piesné& zmapovan pocet km
cyklistickych stezek. Pouze na zakladé¢ vyzkumu, ktery zahrnoval 37 mést, je evidovano 300
km cyklistickych komunikaci. Je nutné ovSem zddraznit, ze toto ¢islo stanovuje opravdu jen
minimalni udaj, nebot’ je jasné, Ze mnoho dal$ich mést a mikroregiont, které nebyly zahrnuty
do tohoto vyzkumného tkolu, budovaly cyklistické stezky.

K 31.1.2002 bylo evidovano 235 projektt o celkové hodnoté 1,025 miliardy K¢.

5. Mezi 10 nejvétsich ptipravovanych projekti, v ramci kterych se pocita s vystavbou cyklostezek,
lze zatadit:

C. Cyklostezka Délka: trasa / | Naklady Ptipravenost Gestor
stezka (km) | (mil. K¢&)
1 Labska (Ustecky kraj) 12,0/ 12,0 82,2 Projekt pro UR a Mésto Usti nad Labem
stavebni povoleni
2 Ohfte: Waldsassen - Sokolov 115,0/11,0 42,0 Projekt pro UR Me¢sta Sokolov a Cheb
3 Nisa 25,0/25,0 82,0 Vyhledavajici studie Obce podél feky Nisy
4 Folmava — Plzen - Rokycany 122,0/ 183,0 Studie Krajsky tifad Plzeniského kraje
5 Otava 100/ 180,0 zamér —projektova fise Sdruzeni obci Susicko
usek Horazd’ovice — stat.hranice Phare Aj, Nj
6 Tiché Orlice a Tiebovka 38,8/38,8 112,0 Pfipravuje se projekt Region Orlicko - Tfebovsko
7 Brno - Hevlin 67,0/29,5 51,8 Studie + zamér Sdr. cyklostezky Brno - Wien
8 Vsetinska Becva 44.2/44,2 48,178 Projektova Mikr. Hornovsaska draha
dokumentace, ohlaseni
stavebnich uprav
9 Krnov - Opava 30,0/20,0 32,3 Studie proveditelnosti Mikr. Opava -severozapad
10 Pardubice - Chrudim Udaje nejsou 27,0 Zamer Pardubicky kraj, Pardubice,
k dispozici Chrudim

19




PODKAPITOLA 14. - INTEGRACE CYKLISTIKY S DALSiMI DRUHY DOPRAVY

1. Vedenim CD byl schvalen dokument ze dne 13. ¢ervence 1999, ktery ulozil vypracovat projekt
,,Ride and Bike*.
2. Vztah zeleznice a cyklistiky - vstup pro analyzu prostiedi.

Prosinec 2001 | Stanice a zastavky vybavené ischovnami 979
Prosinec 2001 | Stanice a zastavky vybavené ischovnami na Gizemi Moravy a Slezska |338
Cervenec 2001 | Poget piepravenych jizdnich kol 86 346
z toho jako spoluzavazadlo (zjednoduseng): 54 223
Jaro 2001 (SO) | Pocet piepravenych jizdnich kol na izemi Moravy a Slezska 1864
Jaro 2001 (ST) | Pocet pfepravenych jizdnich kol na izemi Moravy a Slezska 794

3. Autobusova doprava zajistuje pohyb osob v regionu, ale je mozné zajistit pievoz kol a zavazadel.
K tomuto ucelu musi byt upraveny ptislusné autobusy, v idealnim piipadé by autobusy hromadné
dopravy mély mit nosice na kola, vyhrazeny prostor pro pievoz zavazadel. Vzorovym prikladem
se v sezéné 2001 stal provoz turistického autobusu v Ceském réji, kdy bylo provozovano sedm
turistickych autobusovych linek. Mezi dals$imi piiklady lze uvést aktivity CONNEX a.s.
v Olomouckém kraji ¢i spolecnosti IJHOTRANS a.s. v JihoCeském kraji.

4. Dale byla posuzovana méstska hromadna doprava (metro, tramvaje, trolejbusy, autobusy), ktera
mize rovnéz zjednodusovat pohyb cyklistl (mistnich obyvatel ¢i turisttl) v rdmci okoli daného
meésta. Mezi ptiklady Ize uvést aktivity Hlavniho mésta Prahy ¢i Brna.

5. Vazba na vodni dopravu (pievoz kol) byla monitorovana na ptikladé propojeni cyklistiky a vodni
dopravy na Batov¢ kanale ve Zlinském kraji.

10

1% Podrobné informace ze zakladni analyzy byly nasledné zpracovany do SWOT analyzy, vizi, cili a ak&nich pland. Poznatky slouzi
k vypracovani ¢tyf doporucujicich metodickych materialt, které dopliiuji a navazuji na strategicky material.
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2. SWOT ANALYZA

SILNE STRANKY

Podpora cyklistické dopravy a cykloturistiky Ceské republiky v mezinarodnich dohodach
a smlouvach, politikach jednotlivych ministerskych resortti (MD, MZP, MMR a MZ).

Podpora cyklistiky v krajich a méstech v programovych prohlasenich, strategickych rozvojovych
materidlech a uzemnich planech nékterych velkych tizemnich celk, mést a obci.

Zpracovani generelll nebo dil¢ich studii cyklistickych tras ve méstech a obcich.

Zahrnuti cyklistické dopravy do nové zpracovanych uzemnich planti mést a obci.

Ochota zapojeni velkého poctu partnert (statni sprava, samosprava, akademicka obec, nevladni
neziskové organizace a dalsi) v procesu realizace Cyklostrategie.

Zapojeni do mezinarodni spoluprace (napt. projekty EU — NATCYP , Visegrad, BYPAD,
Holandsko a VB).

Cyklistika je nejrozsitenéjsi sportovni aktivita pro volny cas.

Vyzkum podminek pro uplatnéni cyklistické dopravy.

Vyznaceno pres 19 000 km cyklotras v Ceské republice.

Dobra internetova propagace.

Ptiprava 235 projektt o celkovych nakladech 1,025 miliardy K¢ (s izemnim rozhodnutim nebo se
pripravuje, se stavebnim povolenim nebo s ozndmenim ohlaseni stavby).

Pilotni programy mikroregioni CBC Phare a Programy obnovy venkova na podporu
cykloturistiky.

Existence Statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI fond), ktery je zaméfen také na podporu
vystavby a udrzby cyklistickych stezek.

Integrace cyklistiky do programt vetejnych a privatnich dopravc.

SLABE STRANKY

Absence ucelené site cyklistickych tras.

Nedostate¢ny rozsah cyklostezek.

Nedostatecné pruzkumy intenzity cyklistické dopravy, nehodovosti a délby piepravni prace.
Neexistence propracovaného systému propagace cyklistické dopravy.

Nedofesena otazka spravcovstvi a drzby informacniho znaceni cykloturistickych tras.
Nedofesena otazka koordinace investovani a udrzby cyklistickych tras.
Nedostate¢ny podil cyklistické dopravy ve vefejnych rozpoctech.

Nedostatecna legislativa.

Vysoka nehodovost cyklistt.

Nedofesené vlastnické vztahy k pozemktim ve vztahu k cyklostezkam.

Nedostate¢na regulace v chranénych Gzemich pfirody.
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PRILEZITOSTI

Posileni informaci pro odbornou i laickou vefejnost na téma pozitivni vliv cyklistiky a chize na
zdravi jedinct a na zivotni prostfedi.

Stabilizace mistniho obyvatelstva ve venkovském prostoru v disledku vyrazného zvyseni
navstévnosti doposud nedocenénych oblasti a mist v ekologicky cenném uzemi prostfednictvim
novych cyklotras. Tato tendence vyvolava objektivni potifebu rozsifeni nabidky novych sluzeb
(ubytovani, stravovani, informovanost, rozvoj femesel a nabidka mistnich gastronomickych
specialit a jedinecnych kulturnich tradic).

Ekonomické oziveni venkovského prostoru prostfednictvim novych sluzeb v rdmci malého a
sttedniho podnikani (agroturistika, penziony, autoturistika, rozSifovani sit¢ doprovodnych sluzeb
— pujcovny kol, servisni opravny kol, rozvoj sité turistickych informacnich center pro cyklistickou
vetejnost, atd.).

Podchyceni zajmu prodejcii zbozi a sluzeb souvisejicich s cyklistikou na propagaci, investice do
cyklodopravy.

Zapojeni cyklodopravy do integrovanych dopravnich systémd.

Snizeni hlukové a emisni zatéZze zejména v obcich (napf. oxidil dusiku, prachu a sklenikovych
plynt).

Zdokonaleni systému propagace napi. Evropsky tyden mobility, Dny zdravi ...

Prevence civilizaénich chorob (napft. kardiovaskularniho a pohybového aparatu).

Snizeni nehodovosti cyklistil, zejména jejich nejvaznéjsich dusledkl na zivoté a zdravi.

Rozvinout princip partnerstvi mezi jednotlivymi subjekty.

Rozsiteni systému prevence bezpecnosti na pozemnich komunikacich

Husta sidelni struktura umoznujici rozvoj cyklistické dopravy ve venkovském prostoru
Zptistupnéni doposud opomijenych kulturnich a pfirodné zajimavych lokalit vybudovanim
cyklistickych stezek.

Moznost Cerpani finan¢nich prosttedkli z pfedvstupnich fond EU (napt. INTERREG IIIB).
Ptiprava na moznost ¢erpani ze strukturalnich fondi EU.

Moznost vyuziti polnich cest pii budovani cyklostezek v ramci komplexnich pozemkovych uprav.
Pii vystavbé novych cyklostezek zabezpecit moznost pro vyZiti zdravotné postizenych obcanti
(napt.osob na vozicku, slepcit) pro jejich aktivni vyziti ve volném cCase.

OHROZENI

Nedostacujici organiza¢ni struktura a vzajemna komunikace pii prosazovani cyklostrategie.
Nedoteseni nékterych dil¢ich negativnich legislativnich podminek k rozvoji cyklistické dopravy.
V pripadé nefunkcnosti integralni dopravy - pak zvysSeny pohyb motorovych vozidel
dopravujicich cyklisty na atraktivni cyklotrasy.

Neregulovany rozvoj cykloturistiky s negativnim ovlivnénim lokalit se zvlastni ochranou (zvlaste
chranéna uzemi, lokality vyskytu zvlasté chranénych druhti Zivocichi a rostlin).

Nedostate¢na nabidka doprovodnych sluzeb podél cykloturistickych tras (ubytovaci, stravovaci a
ostatni sluzby cestovniho ruchu).

Naruseni ekologické stability uzemi a bezpe¢nosti chodcti v disledku neodpovédného chovani
cyklista.

Nevyuziti protipovodnovych hrazi a tizemi podél vodnich tokt pro cyklistiku.

22



3. PRIORITY A CILE

PRIORITA 1: ROZVOJ CYKLISTIKY ]
JAKO ROVNOCENNEHO PROSTREDKU DOPRAVNI
OBSLUHY UZEMI

Cyklisticka doprava je nedilnou soucasti dopravniho systému. Cilem je vybudovat hustou sit
bezpeénych cyklostezek v sidlech i v krajing po celém tizemi Ceské republiky véetné souvisejici
infrastruktury (zelenn apod.). Zlepsit tak dopravni obsluhu na venkové i ve méstech, rozsitit volbu
obc¢antim ve zplsobu denni osobni dopravy a vytvorit tak zasadni prilezitost pro zlepSeni prevence
civiliza¢nich chorob a zlepSeni zdravotniho stavu obyvatel. Pfinést praktické navrhy pro vsechny, ktefi
se zabyvaji rozvojem naSich regiond, celkovou podporou udrzitelné dopravy, at uz na turovni
samospravy, podnikatelské sféry i ve sluzbach, zajmovym skupinam a Siroké vetejnosti.

CIiL 1. 1. Vytvaieni podminek pro vystavbu cyklistické infrastruktury.

Cilem je vytvotit optimalni podminky pro budovani cyklistickych komunikaci, které piisp&ji
k celkové bezpecnosti dopravy. Soucasti bude novelizace nckterych predpist k podpote cyklistické
dopravy, a zvlasté pro potfebu budovani cyklistickych stezek. Podpora cyklistické dopravy bude
zahrnovat krom¢ stavby cyklistickych cest i cely navazujici systém, tzv. cyklistickou kulturu, ktera
umozni vétsimu podilu obyvatel intenzivngjsi vyuzivani kola. Tomu napomiize vytvoreni cyklistickych
krytych parkovist na pracovistich, u obytnych domt, u obchodt, ufadd, v centrech mést a také u
zastavek autobusti, tramvaji, metra a Zelezni¢nich nadrazi i moznost ulozeni kol v ubytovacich
zafizenich a obytnych budovach, rozsiteni sité ptijcoven jizdnich kol nebo systému pijcovani kol pro
dopravu po méstech péci samotnych mést a obci a jimi zfizenych subjekti dopravni obsluhy.

CiL 1. 2. ZvySovani bezpe¢nosti zranitelnych i¢astniki silni¢niho provozu.

Cilem je, krom¢ budovani bezpecné cyklistické infrastruktury, rozpracovat osvétové programy
zamétené na zvySovani bezpecnosti cyklisti a chodct. Cilem je zakotvit silnéji ve védomi vetejnosti
zdjem o bezpecnost cyklisti i1 chodcli v souvislosti s cyklodopravou.. K tomu patii vyzvy
k ohleduplnosti, lepsimu chovani a zvySeni odpovédnosti vS§ech t¢astnik dopravy. Soucasti bude také
kampan pro nosSeni cyklistickych pfileb a ochrannych bryli.
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CiL 1. 3. Za&lenéni cyklistické dopravy do integrovaného dopravniho systému.

Cilem je podporovat programy, které pomohou propojit cyklistiku s vefejnou hromadnou
dopravou, jak v oblasti denniho dojizdéni do prace ¢i do Skoly, tak i v rAmci volného Casu ¢i turismu.
Cilem je zajistit pievoz kola z centra mésta, z hlediska fyzického Ci ¢asového omezeni cyklisty je
cilem ptrekonat velké prevySeni ¢i vzdalenosti. K tomuto Gcelu musi byt upraveny ptislusné dopravni
prostiedky a zajistén piepravni fad. Cyklostrategie bude optimalizovana s p&si dopravou a ostatnimi
druhy dopravy.

CIiL 1. 4. Posileni vyzkumu, vychovy, vzdélavani a osvéty k podpore cyklistiky.

Cilem je zaclenit vyzkum do celého procesu, provadét transfer zahrani¢nich poznatkt, zavést
vhodna opatifeni do praxe. Priibézné informovat o vysledcich vyzkumu a podporovat vzdélavaci a
vychovné programy.

PRIORITA 2: ROZVOJ CYKLISTIKY PRO POSILENI
CESTOVNIHO RUCHU

Cyklistika je v Ceské republice celondrodné oblibena, je zdbavou a &astou fyzickou aktivni
naplni volného ¢asu. Vybérem vhodnych produkti mizeme upozornit na $irsi vyuziti kola, a to jako
bézného dopravniho prostiedku i pro pozitek z jizdy v daleko hlub§im smyslovém kontaktu s pfirodou,
nez pfi pohybu v auté ¢i prostfedcich hromadné dopravy. Vyuzitim souc¢asného zajmu o cyklistiku u
nas a vibec v celé Evropé mizeme rozsifit cestovni ruch i do doposud mélo znamych oblasti Ceské
republiky.

CiL 2. 1. Vytvaieni podminek k podpoie cykloturistiKy.

Trh cykloturistiky pfinasi tolik potfebnou alternativu a udrzitelny rozvoj cestovniho ruchu,
ktery umoziuje clovéku nové pozndvani a zvysuje kvalitu jeho Zzivota. Cykloturistika je druhem
cestovniho ruchu, ktery ma potencial obohatit turistické zazitky navstévnikl a soucasné nezatézovat
zivotni prosttedi a pfinasi uzitek zucastnénym obcim.
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CiL 2. 2. Vyuziti cykloturistiky pro obnovu venkova.

Atraktivni cyklistickd nabidka pomahé turistickym mistim v Ceské republice, a to i v méné
rozvinutych a turisticky zatim nedocenénych oblastech. Podpora cyklistiky zajistuje pracovni mista
pii rozvoji infrastruktury v riznych oblastech sluzeb, a tim vytvaii podporu malého a stiedniho
podnikani.

CiL 2. 3. Zaji$téni pFipravy Eerpani prostiedki ze strukturalnich fondd a

Kohezniho fondu EU.

Cilem je ziskavat a sdruzovat finan¢ni prostiedky na realizaci projekt, postupné a aktivné
vyuzit kazdé prilezitosti k ziskani rGznych financnich zdroji, a to jak v podobé programti EU, tak
finan¢ni podpory statu poskytované prostrednictvim jednotlivych ministerstev, krajskych samosprav,
rozpocCtl obci a mést 1 podnikatelské sféry. Je nezbytné uvést, ze téméi vSechny dotace a pfispévky
budou pfedpokladat soucinnost a podilnictvi Zadatele. Jde o tzv. vstiicné financovani, které je
nezbytnou podminkou obdrzeni dotace a zarovei je dalSim z evropskych dotacnich principi. Cilem je
i posileni lidskych zdrojti v oblasti piipravy projekti a jejich implementace.

PRIORITA 3: ROZVOJ CYKLISTIKY PRO POSILENI
OCHRANY ZIVOTNIHO PROSTREDI A ZDRAVi

Cyklisticka doprava je nedilnou soucasti dopravniho systému, avSak je bez-emisni, nehlu¢na,
nespotiebovava neobnovitelné zdroje energie, neovliviiuje klima Zemé, nezplsobuje kyselé deste,
neemituje toxické latky, neni ndro¢na na prostor, nepfispiva k obchodnimu saldu za dovoz uhlovodiki
a prakticky témeéf nevytvari externi naklady za Skody na piirod¢, majetku a zdravi tak, jako jiné druhy
zejména motorové dopravy. Kazdy, kdo uspokojuje své dopravni potfeby jizdou na kole zaroven
nefidi automobil a tim vyrazné $etii Zivotni prostfedi. Je zadouci, aby co nejvétsi podil obyvatel CR,
ale i celosvétové mohl pouzivat nemotorovou dopravu na bezpeénych, kvalitnich a environmentalné
zasazenych cestach do krajiny a mést a to o potiebné hustoté, které vSak zatim nejsou. Negativni vlivy
dopravy obvykle predstavuji velmi zadvazné environmentalni a zdravotni problémy. Navic patii fyzicka
pasivita mezi hlavni pfi¢iny predCasnych umrti a jizda na kole mize zasadné snizit riziko vyskytu celé
fady civilizacnich chorob (kardiovaskularnich onemocnéni, diabetu, vysokého krevniho tlaku,
nadvahy atd.).

Je proto potiebné, aby se obyvatelé CR mohli nabidkou bezpeénych oddélenych cyklostezek a
odpovidajiciho zazemi kazdodenné¢ svobodné rozhodnout a provozovat cyklistickou dopravu.
Posilovani fyzického a psychického zdravi obCanil a nachazeni dobrého vztahu k ptirodé a krajing jsou
dalsimi cili rozvoje cyklodopravy. Ta by se me¢la stat prestizi a soucasti zdravého zivotniho stylu
Setrného k zivotnimu prostiedi.

Rozvoj cyklodopravy vyznamné piispéje k naplilovani environmentalnich cilti ve snizovani
emisi sklenikovych plynt a tim i k programu zmenSovani klimatickych zmén, ke sniZovani produkce
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kyselych destt a acidifikace prostfedi, k mensi spotieb¢ neobnovitelnych zdroja energie, ke snizovani
hluku, ke snizovani produkce nebezpecnych latek z vyfukovych plynii motorové dopravy. Mira
pfinosu bude dana mirou napliiovani Priority 1, jejich cili i opatieni.

CiL 3. 1. Regulace a podpora cyklistiky z pohledu ochrany tizemi vyzadujicich zvlastni
ochranu (zvlasté chranénéna uzemi, lokality vyskytu zvlasté chranénych druht Zivocichi a
rostlin).

Cilem je rozvinout cyklistiku na celé uzemi CR, a tim zaroven rozptylit cykloturistiku z izemi
vyzadujicich zvlastni ochranu do méné rozvinutych oblasti. Budovani cyklistické infrastruktury c¢i
poradani cyklistickych akci je nutné provadét ve spolupraci s piislusnymi organy ochrany piirody.
Cilem je také ptinést informace o lokalizaci pfirodovédecky ¢i esteticky vyznamnych nebo
jedineénych Uzemi v hlavnim pfedmétu ochrany a ochranném rezimu. Zakladnim informac¢nim
zdrojem je Ustfedni seznam ochrany piirody, ktery vede z povéfeni Ministerstva Zivotniho prostredi
Agentura ochrany piirody a krajiny CR v Praze. Dalsi informace je mozno ziskat na pfislusnych
spravach narodnich parki ¢i chranénych krajinnych oblasti.

CIL 3. 2. Rozvoj cyklistiKy v sidelnich tizemich.

Cilem uzemniho planovani v krajich, obcich i méstech a dopravniho planovani musi byt
systematicka podpora dopravy pratelské k zivotnimu prostiedi, tedy cyklodopravy a pésSich. Zasadni
soucasti je budovani cyklistickych komunikaci, které ptisp€ji k celkové bezpecnosti obcanii. Pfi
jakychkoliv stavebnich zamérech a projektech je potfebné hledat moznost realizace cyklostezek a
doprovodné infrastruktury. Vyuzivat veskerych pozemnich praci, kde budou provadény rovnéz tpravy
povrchl, naptiklad pfi vystavbé technické infrastruktury, pifi vystavbeé obytnych domd,
administrativnich budov, sidliStnich komplexti, primyslovych zo6n, podnikt, pii opravach komunikaci,
pii vystavbé mostl, Zelezni¢nich koridorti obchodnich center apod. Podpora zén pro pési a cyklisty ve
meéstech. Vytvareni husté navazujici sité..

CiL 3. 3. Zaji§téni ekologické vychovy, vzdélavani a osvéty a dalSich osvétovych programi
k podpore cyklistiky a zdravého Zivotniho stylu.

Vzhledem ke znacnym environmentalnim vlivim dopravy, zejména v obcich, je potiebné
komplexné rozvinout program ekologické vychovy, osvéty a vzdélavani o dalsi zaméfeni na podporu
cyklodopravy a jeji zadouci spolecenské zdravotni, dopravni a ekologické efekty. Cilem je také zména
zivotniho stylu, ktery by pfinesl zna¢né individudlni i spoleCenské ptinosy. Prevladajici zivotni styl
trpici nedostatkem pohybové aktivity vede k rtistu incidence a prevalence fady civilizacnich chorob,
zejména pohybového aparatu a kardiovaskularniho systému.
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PRIORITA 4: ZAJISTENI KOORDINACE S DALSIMI
RESORTY A SUBJEKTY

CiL 4. 1. Zaji$téni a koordinace védy a vyzkumu.

Cilem je zaclenit vyzkum do celého procesu, provadét transfer zahrani¢nich poznatkd, zavést
vhodna opatieni do praxe. Pribézn€ informovat o vysledcich vyzkumu a podporovat vzdélavaci a
vychovné programy.

CIL 4. 2. Zaji$téni koordinace monitoringu a aktualizace této strategie.

Cilem je integrovat pé¢i o cyklodopravu do uzemné planovaci a dalsi koncepéni ¢innosti
statnich organid, tzemnich samosprav kraji a obci €i jejich sdruzeni (mikroregionil), destinaci
cestovniho ruchu, nevladnich neziskovych organizaci, vetejnosti, ale i podnikatelské sféry.

CiL 4. 3. Zaji$téni a koordinace propagace.

Cilem je pokracovat prostiednictvim stavajiciho programu pii podpoie produktl a opatieni
zaméfenych na doprovodnou cyklistickou infrastrukturu a zatizeni, sezndmit podnikatelskou vetejnost
s CYKLOSTRATEGII. Cilem je rovnéz pokratovat ve vytvateni podminek pro sportovni aktivity
obyvatelstva ve volném case. Soucasti cile je i podpora aktivit vychazejicich z Narodniho programu
zdravi se zaméfenim na cyklistiku a podpora kandidatury pii potfaddani odborné mezinarodni
konference Velo-City 2007.

CiL 4. 4. Zajisténi a koordinace vzdélavani a osvéty.

Cilem je zavést do naSich Skol program “Bezpecné cesty do Skol”, na vysokych Skolach
rozsifit vyuku o problematiku cyklistiky. Dale podporovat pravidelné kontroly technické zpasobilosti
jizdniho kola a preventivnich programut proti kradezim kol, podporovat projekt Bezpe¢na komunita a
spolupracovat s Narodni siti zdravych mést CR na programu podpory cyklistiky.
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CiL 4. 5. Zajisténi aktualizace legislativy a jeji koordinovana aplikace.

Cilem je novelizovat zakladni i relevantni ptedpisy k podpote cyklistické dopravy, a zvlaste
pro potiebu budovani cyklistickych stezek a odstranéni bariér spolecného uzivani ve spolupraci
s ostatnimi resorty.
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4. IMPLEMENTACE

Ukolem ministerstev je koordinovat aktivity mezi uvedenymi stupni, vytvofit metodické a
finan¢ni zazemi, prezentovat aktivity v ramci EU pfi Cerpani financnich prostiedkti ze strukturdlnich
fonda.

Za timto ucelem Cyklostrategie definuje odpovédné koordinatory pro jednotlivd opatfeni
s harmonogramem cinnosti. V této souvislosti je nutné zddraznit provazanost tohoto strategického
materialu s Narodnim rozvojovym planem, se schvalenymi politikami a strategiemi jednotlivych
resortti. V tomto duchu jsou opatieni jednotlivych resortll plnéna pomoci béznych postupti a procedur
ministerstev. Rozhodujici bude koordinace a napliovani téchto ukolt.

Bylo by vhodné, aby se Cyklostrategie projednala s ptislusnymi krajskymi zastupitelstvy pii
respektovani mistnich priorit. Pro posileni pozice vyznamu Cyklostrategie bude tento postup
doporucen i obcim a mikroregiontim, které se jiz zapojily do ptipravy této strategie. Ostatni organizace
se mohou pftihlasit k podpoie Cyklostrategie formou dobrovolné spoluprace pfi realizaci strategie.

Implementace Cyklostrategie v dlouhodobém horizontu bude finan¢né naro¢na. Neni mozné
urcit jeden jediny a konecny zdroj financovani. Toto financovani bude feSeno formou ,,vstiicného
financovani®, které je nezbytnou podminkou kofinancovani i 7 pohledu EU. Cilem je tedy ziskdavat a
sdruZovat financni prostiedky na realizaci projektu postupné a aktivné vyuZit kazdé prileZitosti
k ziskani riiznych financnich zdrojii. V prvnim obdobi nebudou pozadovana mimotfadna rozpoctova
opatieni. Veskeré finan¢ni pozadavky budou realizovany formou stavajicich rozpoctovych tituld,
véetn€ vyuziti stavajicich fondt a programi. V zavislosti na vyvoji ekonomickych moznosti naseho
statu bude zvazovano aktivngjsi vyuziti kofinancovani rozvojovych programi ze statniho rozpoctu
prostiednictvim jednotlivych resortli, kraji a obci. Cyklostrategie bude prakticky vyuzita pii Cerpani
prostiedki z pomoci EU, ktera se nam naskytne po vstupu CR do EU.

Cyklostrategie je zivym dokumentem, jehoZz realizace bude peclivé sledovana a material bude
nasledné dopliiovan a aktualizovan.

Opatreni ke splnéni cilu:

CiL 1. 1. VytvaFeni podminek pro vystavbu cyklistické infrastruktury.

1.1.1:  Rozpracovat a vytvofit metodické piirucky, pokyny a piipadné normy pro budovani cyklistickych
komunikaci pro potieby investord a provadécich firem.
Odpovédnost: MD, MZP
Spoluprace: SFDI, MMR, kraje, obce, vysoké $koly, odborna vefejnost, projektové kancelaie
Terminy: 12/2005 a prubézna aktualizace

1.1.2:  Vytvofeni databaze aktualizované sit¢ cyklotras a cyklostezek (GIS) a metodiky z hlediska uzemné
planovaci dokumentace. y
Odpovédnost: MD, MMR , MZP

Spoluprace: Kraje, KCT, SFDI
Terminy: 12/2005 a prubézna aktualizace
1.1.3:  Vytvoreni metodického materidlu pro parkovaci infrastrukturu.
Odpovédnost: MD
Spoluprace: MMR
Terminy: 12/2005
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CiL1.2.
1.2.1:

1.2.2:

1.2.3:

CiL1.3.
1.3.1:

1.3.2:

CiL 1. 4.
1.4.1:

1.4.2:

1.4.3:

1.4.4:

CiL2.1.
2.1.1:

ZvySovani bezpecnosti zranitelnych tucastniki silni¢niho provozu.

Podpora projektové piipravy a realizace stavebnich opatfeni smétfujicich k ochrané zranitelnych
ucastnikli provozu na pozemnich komunikacich a k odstranovani ¢astych nehod cyklista.

Odpovédnost: MD

Spoluprace: MMR, kraje, obce, CDV

Terminy: Trvale

Finanéni podpora ze SFDI k problematice cyklistickych stezek.
Odpoveédnost: MD

Spolupréace: SFDI, kraje

Terminy: Trvale

Rozpracovani programu BESIP zaméfeného na zvySovani bezpecnosti cyklisti.
Odpovédnost: MD, BESIP

Spoluprace: MV, MZ, MSMT, CDV, kraje

Terminy: 12/2005 a prubézna aktualizace

Zaclenéni cyklistické dopravy do integrovaného dopravniho systému.

Vytvoreni metodické pfirucky k zaclenéni cyklistické dopravy do integrovaného dopravniho systému.
Odpovédnost: MD

Spolupréace: MMR, MZP, kraje, obce, dopravci, akademicka sféra

Terminy: Pribézna aktualizace materialu z 12/2003

Metodicka podpora projektim integrujicim kolo do jednotlivych druhi vefejné hromadné dopravy
(méstska, autobusova linkova, Zelezniéni, vodni).

Odpoveédnost: MD

Spoluprace: MMR, MZP, kraje, obce, dopravci, akademicka sféra

Terminy: Trvale

Posileni vyzkumu, vychovy, vzdélavani a osvéty k podpore cyklistiky.
Aktualizace zakladni vyzkumu prostfednictvim projektu VaV ,,CYCLE 21°.

odpovédnost: MD
spoluprace: MSMT, MMR, MZP, MV, MZ, Mze, MPSV, CDV, kraje, obce, akademické obec
Terminy: 04/2004 — 12/2008

Realizace vyzkumného projektu EU “BYPAD” (Bicycle Policy Audit) v pilotnich ¢eskych méstech
CR.

Odpovédnost: MD, CDV

Spolupréace: MMR, MZP, kraje, obce

Terminy: 12/2004

Realizace vyzkumného zaméru “Nemotorizovana doprava - Intermodalita cestujicich s dirazem na
nemotorizovanou dopravu”, ktery je realizovan v ramci Stiedoevropské iniciativy (CEI), v ramci
programu “EST goes EAST”.

Odpovédnost: MD, MZP, CDV

Spoluprace: Kraje

Terminy: 12/2004

Podpora spole¢ného programu Doprava pro 21.stoleti.
Odpoveédnost: MD, MZP

Spoluprace: MSMT, CDV, akademické obec, Doprava 21
Terminy: Trvale

Vytvareni podminek k podpoi‘e cykloturistiky.

Podpora propagace, prezentace a informacénich technologii v oblasti cykloturistiky.
Odpovédnost: MMR

Spoluprace: CCCR - CzT, KCT, MD, kraje, obce

Terminy: Trvale
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2.1.2: Podpora programu Greenways
Odpovédnost: MMR, Nadace Partnerstvi

Spoluprace: CCCR - CzT, kraje
Terminy: Trvale
2.1.3:  Vytvoteni podminek pro zajisténi kvalitniho projektovani a udrzby informativniho znaceni

cykloturistickych tras.

Odpoveédnost: MMR

Spolupréace: MD, kraje, KCT, CDV
Terminy: Trvale

CiL 2. 2. Vyuiti cykloturistiky pro obnovu venkova.

2.2.1:  Podpora realizace produkti a sluzeb (turisticky bali¢ek sluzeb).
Odpovédnost: MMR
Spoluprace: KCT, CCCR - CzT, kraje
Terminy: Trvale

2.2.2:  Podpora realizace doprovodné cyklistické infrastruktury a zafizeni.
Odpovédnost: MMR

Spoluprace: MD, KCT, kraje
Terminy: Trvale
2.2.3:  Podpora propagacnich akci a kampani s cilem ozivit venkovsky prostor prostiednictvim cykloturistiky.
Odpoveédnost: MMR
Spoluprace: CCCR - CzT, KCT, kraje, obce
Terminy: Trvale

CiL 2. 3. P¥iprava &erpani finanénich prostiedki z Evropské unie.

2.3.1:  Cerpani finanénich prostiedkii z Evropské unie na budovani cyklistickych stezek .
Odpovédnost: MMR
Spoluprace: MD, kraje, obce
Terminy: Trvale
2.3.2:  Integrace probihajicich aktivit riznych organizaci na mistni, regiondlni a statni irovni. Vytvofeni

dohody o tzv. ”Synergickém efektu 2006, tj. maximalni vyuzivani statnich fonda a krajskych a
méstskych rozpoctl pro dany rok k podpote cyklistické dopravy.

Odpoveédnost: MD

Spoluprace: MMR , CCCR - CzT, kraje, obce

Terminy: 12/2004

CiL 3. 1. Regulace a podpora cyklistiky z pohledu ochrany (environmentalné) cennych tizemi (zvIa§té

chranénych).

3.1.1:  Zpracovani metodického materidlu pro budovani cyklistickych komunikaci se zaméfenim na
zvyraznéni ekologického pisobeni v procesu obnovy cest, a stezek, podél tokti v kombinovaném
pusobeni na raz krajiny.

Odpovédnost: MZp
Spoluprace: MD, MMR, Mze
Terminy: 12/2005
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CiL 3.2.
3.2.1:

32.2:

CiL 3.3.

Usmérnéni vedeni cyklistickych tras v izemi se zvlastni ochranou.
Odpovédnost: MZP, kraje

Spolupréace: MD, MMR, AOPK

Terminy: Trvale

Metodické vedeni k vhodné volbé materiali pro vystavbu cyklistické komunikace v uzemi se zvlastni
ochranou.

Odpoveédnost: MZP

Spolupréace: MD, kraje, mésta

Terminy: Trvale

Vytvoreni pravidel pro chovani na cyklotrasach v izemi se zvlastni ochranou. Usmériiovani potadani
cyklistickych akei.

Odpovédnost: MZP, Spravy NP a CHKO, AOPK

Spoluprace: MMR, kraje, mésta

Terminy: Trvale

Rozvoj cyklistiky v uzemi.

Vyuziti vSech stupiii izemniho planovani k vytvoreni podminek pro rozvoj cyklistické dopravy.
Odpovédnost: MMR, kraje, obce

Spoluprace: MD, MZP

Terminy: Trvale

Vypracovani metodiky vyuzitelnosti draznich téles po ruSenych zelezni¢nich tratich pro vedeni
cyklotras z hlediska zivotni prosttedi.

Odpoveédnost: MZP

Spolupréace: MD, MMR, kraje, obce

Terminy: Trvale

Zajisténi ekologické vychovy, vzdélavani a osvéty a dalSich osvétovych programii k podpoie

cyklistiky a zdravého Zivotniho stylu.

33.1:

33.2:

3.3.3:

33.4:

Poskytnuti odborné i laické vefejnosti informace na téma pozitivni vliv cyklistiky a chize na zdravi
jedincl a na zivotni prostiedi, ukazat na piilezitosti k jizdé na kole a davat podnéty k uvazlivé volbé
dopravniho prostfedku, Setficiho Zivotni prostiedi. K prezentaci problematiky vyuzit akce s vétSim
soustfedénim vetejnosti.

Odpovédnost: MZP, SFZP

Spolupréce: MD, MZ, MMR, MSMT, kraje

Terminy: Trvale

Vytvorfeni podminek pro financovani osvétovych programtl zaméfenych na podporu Setrnych zpusobu

dopravy.

Odpovédnost: MZP, SFZP

Spoluprace: MD, MZ, MMR, MSMT, kraje
Terminy: 12/2005

Realizace vzdélavaciho programu pro mésta zaméieného na divody a na doporuc¢ené postupy podpory
cyklistické dopravy (podle osnovy publikace DG ENV ”Cyklistika — feSeni pro mésta” a projektu
BYPAD).

Odpovédnost: ChV

Spoluprace: MZP, MD, kraje, mésta

Terminy: Trvale

Osvétovou Cinnosti  eliminovat negativni jevy, které cykloturistika pfindsi, a to jak ve sféfe
bezpecnosti pésich, tak ve sféte Setrného chovani k ptirodé.

Odpovédnost: MZP, SFZP

Spoluprace: MD, MZ, MMR, MSMT, kraje

Terminy: Trvale
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3.3.5:

CiL 4.1.
4.1.1:

CiL 4.2.
4.2.1:

4.2.2:

4.2.3:

4.2.4:

4.2.5:

Budovani cyklostezek a cyklotras koncipovat pro viceucelové uziti vSech skupin obyvatelstva (déti,
mladez, rodiny s détmi, , seniofi, zdravotné postizeni).

Odpovédnost: MZd, MMR, MSMT

Spoluprace: KCT, NNO, kraje, obce, pojistovny a dalsi privatni sektor

Terminy: Pribézne

Zajisténi a koordinace védy a vyzkumu.

Poskytovani tidajt pro monitoring za vyuziti centralni evidence dopravnich nehod.
Odpovédnost: MV

Spoluprace: MD, kraje

Terminy: Trvale

Zapojeni vysokych skol do problematiky vyzkumu cyklistiky (fakulty architektury, stavebni a
dopravni fakulty, fakulty zivotniho prostfedi, rekreologie, t€lovychovy a sportu apod.).
Odpovédnost: MSMT

Spoluprace: MD, MMR, kraje, akademicka obec, (MZd — I€kafske fakulty),svaz stavebnich
inzenyru, CKAIT
Terminy: Trvale

Pfiprava a vyhodnocovani pfimych i nepfimych nakladdi spojenych s trazy vzniklymi v dusledku
dopravnich nehod cyklistd. Vyhodnotit vice ndklady civiliza¢nich chorob zplsobené nedostatkem

pohybu.

Odpoveédnost: MZ

Spoluprace: MV, MD, CUBP,SZU, pojistovny
Terminy: Pribézné

Poskytovani komplexnich informaci $iroké vefejnosti v oblasti cyklistiky pomoci dostupnych
prostfedkt a forem (aktualni informace, publikace, piehledy, preklady atd.).

Odpovédnost: VSechny zainteresované resorty
Spoluprace: CDhV, UZIS
Terminy: Pribézné

Zajisténi udrzitelného planovani a koordinace monitoringu.
Rozpracovani jednotlivych kvantifikovanych ukolti Cyklostrategie. Aktualizovat CYKLOSTRATEGII
na zaklad¢ postupu ostatnich stati EU a monitoringu vyvoje v CR.

Odpovédnost: Vsechny zainteresované resorty
Spoluprace: CDhV
Terminy: Trvale

Informace o postupu realizace CYKLOSTRATEGIE Radé pro zdravi a zivotni prostiedi;
Panevropskému programu pro dopravu, zivotni prostiedi a zdravi; Spolecné pracovni skupiné pro
dopravu, zivotni prostiedi a zdravi pii Evropské komisi.

Odpovédnost: Vsechny zainteresované resorty
Spoluprace: Rada zdravi a Zivotniho prostiedi
Terminy: Pribézne

Rozsiteni spoluprace pfi realizaci vSech opatfeni CYKLOSTRATEGIE se zainteresovanymi subjekty.

Odpovédnost: Zainteresované resorty
Spolupréace: Kraje, mésta a obce, NNO, podnikatelska sféra.
Terminy: Prubézné

Zapojeni vefejnosti do realizace a aktualizace Cyklostrategie a souvisejicich aktivit.
Odpovédnost: Zainteresované resorty
Terminy: Pribézné

Definovani finan¢ni podpory Cyklostrategie pfi zpracovani navrhu statniho rozpoctu na jednotliva l1éta
spolupracovat s ostatnimi ministerstvy, v souladu s finanénimi moznostmi Ceské republiky.
Odpoveédnost: MF

Spoluprace: Vsechny zainteresované resorty, kraje

Terminy: Trvale
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CiL 4. 3.
43.1:

4.3.2:

4.3.3:

4.3.4:

43.5:

CiL 4. 4.
44.1:

4.4.2:

443:

4.4.4:

Zajisténi a koordinace propagace.

Podpora produktti a opatieni zaméfenych na doprovodnou cyklistickou infrastrukturu a zafizeni.
Odpovédnost: MZe

Spoluprace: Lesy CR s.p., MMR

Terminy: Trvale

Zapojeni malého a stfedniho podnikani a programi podpory regionalniho rozvoje do realizace

Cyklostrategie.

Odpovédnost: MPO

Spoluprace: MMR, MPSV , Hospodaiska komora CR, kraje
Terminy: Trvale

Vytvéfeni podminek pro aktivity obyvatelstva ve volném Case prostfednictvim cyklistiky.
Odpovédnost: MSMT, kraje

Spolupréce: MZ, MD, KCT, CSTV, Cesky svaz cyklistiky, NNO

Terminy: Trvale

Podpora aktivit vychazejicich z Narodniho programu podpory zdravi se zamétenim na cyklistiku.
Odpovédnost: MZ

Spoluprace: MZP, MD, MMR, kraje, obce

Terminy: Trvale

Podpora kandidatury pii potfadani odborné mezinarodni konference BYPAD .
Odpovédnost: MD

Spoluprace: Vsechny resorty

Terminy: 12/2005

Zajisténi a koordinace vzdélavani a osvéta.

Rozvijeni individualniho a skupinového pfistupu k cyklistice v celostatnim programu $kolni dopravni
vychovy svétsim dirazem na vycvik vredlné situaci, zaclenit environmentalni prvky vyhod
cyklistické dopravy. Rozpracovani programu ”Bezpecné cesty do $kol”.

Odpovédnost: MSMT

Spoluprace: MZ, MD - O BESIPu, NNO, CUBP,

Terminy: Zahajit do 12/2004

Vyuziti novych védeckych poznatkli v oblasti cyklistiky do vyuky, vyuziti diplomovych a
bakalarskych a doktorandskych praci se zaméfenim na cyklistiku.

Odpovédnost: MSMT, MZd, MD, MZP

Spoluprace: akademicka obec

Terminy: Trvale

Podpora pravidelné kontroly technické zpusobilosti jizdniho kola a preventivnich programu proti
kradezim kol.

Odpovédnost: MV, Policie CR

Terminy: Trvale

Spolupréce s Narodni siti zdravych mést CR na programu podpory cyklistiky.

Odpovédnost: Vsechny zainteresované resorty
Spolupréace: NSZM CR, tzemné samospravné celky
Terminy: Trvale
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CIL 4. 5. Zaji¥téni aktualizace legislativy a koordinovana aplikace.

45.1:

4.5.2:

4.5.3:

4.5.4:

Provéteni moznosti vedeni cyklistické infrastruktury podél vodnich tokt a protipovodiovych hrazi.
Odpovédnost: MZe

Spoluprace: MD, MMR, MZP, kraje

Terminy: 12/2005

Priprava legislativniho ramce ve vztahu k jednotnému vykladu v souvislosti s bezpecnosti cyklista.
Odpovédnost: MD

Spoluprace: MZe, MV, MMR, MZP

Terminy: 12/2006

Zohlednit problematiku cyklodopravy v ramci ptipravy nového stavebniho zakona.
Odpoveédnost: MMR, MZP, MV
Spoluprace: MD, kraje

Vv o ov

Terminy: Pribézné

Zohlednit  problematiku cyklodopravy vramci lesniho zdkona (problematika lesnich cest
majetkopravnich vztahi).

Odpovédnost: MZe

Spoluprace: MD, kraje, obce

Terminy: Pribézné
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5. MONITORING

V soucasné dobé probiha v nekterych evropskych statech projekt NATCYP, ktery hodnoti
platné cyklostrategie z hlediska implementace a monitoringu. Na zaklad¢ téchto mezinarodnich
zku$enosti bude pfi ptipravé aktualizace strategie vytvoren systém monitoringu, ktery bude hodnotit
dosazeny stupei realizace strategie, vcetné jeho porovnani s obdobnymi evropskymi materialy.

Z hlediska praktického provedeni budou vécné prislusné resorty (odpovédné za realizaci
opatieni) vypracovavat plnéni jednotlivych priorit, cild a opatfeni.

Monitoring bude proveden i v oblasti praktickych feSeni na tirovni lokalni, regionalni, narodni
i mezinarodni pfi vyuziti zkusSenosti z evropského projektu BYPAD.

Vzhledem k souc¢asnému stavu obou projektti nejsou doposud dopracovana kone¢na kritéria
pro tento monitoring. Po vzajemné dohodé vécné piislusnych resortii odpovédnych za jednotliva
opatfeni bude vypracovan harmonogram zpracovani a vyhodnocovani monitoringu, jednotlivé
ukazatele monitoringu, systém sledovani téchto ukazateli a ekonomické zhodnoceni provedené
realizace Cyklostrategie.
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6. ZAVER
Cyklostrategie si klade za cil :

posilit pocit jistoty a bezpeci cyklistim a jejich okoli pfi jizd€ na kole;

masivn¢ rozvinout cyklodopravu pro denni uziti;

vytvofit prostor pro vybudovani husté sité cyklostezek po celém uzemi Ceské republiky
s prispénim fondd Evropské unie;

obyvatelim poskytnout dostatek pfilezitosti ke zméné Zivotniho stylu pfispivajiciho k upeviiovani
jejich zdravi;

denni jizdou na kole zasadn¢ pfispét k prevenci civilizacnich chorob;

ptispét ke zkvalitnéni Zivotniho prostfedi;

poskytnout dopliiujici vzdélani obyvatelim, vcetné dalSich informaci o svobodné volbé
dopravniho prostiedku, o ochrané Zivotniho prostfedi, o udrzitelném rozvoji, o zdravém Zivotniho
stylu a o0 novych podnikatelskych moznostech;

prispét k rozvoji cestovniho ruchu;

poskytnout vetejnosti ptilezitost aktivné se zapojit do realizace i aktualizace cyklostrategie.
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Piehled pouzitych zkratek

AOPK Agentura ochrany pfirody a krajiny

CDV Centrum dopravniho vyzkumu

CEU Cesky ekologicky ustav

CCCR - CzT Ceska centrala cestovniho ruchu - CzechTourism
CUBP Cesky uiad bezpecnosti prace

HS Hygienické stanice

KCT Klub &eskych turisti

MD Ministerstvo dopravy

MF Ministerstvo financi

MMR Ministerstvo pro mistni rozvoj

MPSV Ministerstvo prace a socidlnich véci

MSMT Ministerstvo Skolstvi, mladeze a télovychovy
MV Ministerstvo vnitra

MZ Ministerstvo zdravotnictvi

MZe Ministerstvo zemé&délstvi

MZp Ministerstvo zZivotniho prostiedi

NNO Nevladni neziskovy sektor

NSZM Narodni sit’ zdravych mést

SFDI Statni fond dopravni infrastruktury

SEZP Statni fond zivotniho prostiedi

SzU Statni zdravotni tistav

UZIS Ustav zdravotnickych informaci a statistiky CR
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