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Azub spolu s Partnerstvim

Sklddacky Dahon si nachdzeji své nové fa-
nousky i v Nadaci Partnerstvi, kterd jeznd-
mym propagdtorem cyklistiky a”jizdy na
kole. Koordinuje cyklostezky™ Greenways
a program certifikaci pro zafizeni Cyklisté
vitanil Azub Bike zacdl spoluprdci s Nado-
ci na jare tohoto roku s.cllem nadchnout
jesté vice lidi pro jizdu na kole - tfeba také
do prdce. Nadace prezentuje skiddacky
Dahon Vitesse D7 na fadé svych akcl, jed-
nou z nich byla napfiklad fradi¢ni brnén-
skd cyklojizda na konci dubna.

Sedmicka: Po Brné
radéji na skladacéce

Sklddacky Dahon uspély ve velkém testu
tydeniku Sedmicka. Redaktofi porovndva-
li jizdu na obycejném trekkingovém kole
a skiddacce Dahon po Brné a vysledek
byl podle nich jasny: Cesta z méstské ¢ds-
1i Bystrc do centra na brnénské Jakulbské
ndmeésti trvala redaktorovi se skiddackou
o deset minut méné. Skiddacka umoznuje
totiz v pfipadé potfeby kombinaci s mést-
skou hromadnou dopravou. ,Skiddacka
21. stoleti je jind. Nevdzi ani devét kilo, mda
devét pfevodd a moderni design. A je
kouzeln&: za deset vtefin z ni poskldddm
Uhledny bali¢ek a hodim ji do kouta,” pise
redaktor tydeniku.

Azub_Eco predstaveno
na SPEZ1. 2009

Na nejvétsim svetovém veletrhu/lehokol
v némeckém Germersheimu SPEZI 2009
byl pfedstaven vysledek dvouleté prace
konstruktérd z Azub Bike: lehociped, ktery
bude dostupny Siroké vefejnosti. Model
Azub Eco pfichdzi na Cesky trh/jako dlou-
ho ocekdvané lidové lehokolo, jehoZ cena
zacind pod 20.000 korunami. Koncept si uz
na zacdatku kladl za cil nabidnout lehoko-
lo komfortni, rychlé, s péknym desighem
a kvalitnimi komponenty. A navic je vyré-
b&né v Ceské republice, v& firmé, kterd
je zndmd svym nadsenim pro alternativni
cyklistiku a predevsim preciznosti svych
produktt. Eco véZi 14,6 kg a je k dostdni za
19.990 korupx

Azub na TESCO béhu
pro zivot

S vystavou svych produkit se Azub Bike
zU¢astnil tradi¢niho TESCO béhu pro Zivot
na nékolika mistech republiky. Na konci
kvétna a v prabéhu cervna se bylo mozné
s alfernativni cyklistikou setkat napfiklad
v Pizni, Brné, Ostravé nebo Pardubicich.
Vsichni Ucastnici TESCO béhu pro Zivot si
mohli vyzkouset lehokola, skiddacky, jed-
nokolku a pro déti bylo nachystdno i néko-
lik odrdzedel. Azub také pfipravil moznost
pUjcit si i détsky vozik, se kterym mohli né-
ktefi bézci cely béh absolvovat,

Voziky Burley fady 2009

Krdsné, praktické, bezpecné a vibec pa-
réani-Do-Ceska plichdzi nova modeloyd
fada-détskych vozika-za kolo znacky Bur-
ley. Jeji pychou jsou modely Burtey-Solo
a Burley D Lite, které pro malé cestovatele
pfindsi nékolik novinek. Nejzajimavéjsim je
predevsim kocdrkovy set jako standardni
vybava téchto vozikd. Neprehlédnutelny
je také novy vyrazny design, novy systém
uchyceni kol a prepracované polstrovd-
ni popruhd. Bezpecnost celé konstrukce
velmi zvySuje bezpecnostni vyztuhg. Novd

fada vozikdl navazuje na viechny preg”

nosti té& pfedchozi a opét je nekompremis-
ni pfedevsim v otdzce bezpecnosti.

Skiadacky s viastnim
blogem

Na strdnkdch  www.skladacikola.word-
press.com spustil Azub Bike zbrusu novy
blog vénovany vyhradné sklddackdm
znacky Dahon, zkusenostem maijitel’
a novinkdm ze svéta skiddacich kol. Blog
s ndzvem Na sklddacim kole nejen do
prdce piitom nebude jenom jednostran-
nou komunikaci lidi z Azubu. Naopak, uz
ted jsou vitdny jakékoliv postiehy, ndzory,
komentdre kohokoli, kdo na sklddacce
jezdi nebo by nékdy jezdit chtél.

'Pratelé,

Kdyz
odpoledne
zacne prset,
kolo slozite
a odkudkoliv
se domu

zddlo by se, Ze cyklistickd sezona je v pIném proudu, ale jak vSichni vime, poca-
si ndm prilis nepreje. Pfedpovédi se méni témér po hodiné a kdyz se rdno podi-
véte na oblohu, zdd se, Ze bude krdsny den. Odpoledne se ale zatdhne a zo-
¢ne prset. Ve zpravéch pak poslouchdme o privalovych destich a zdplavdch.

Jak se v nécem takovém dd jezdit na kole? Moc dobfe ne, ale jednim z feseni by
mohla byt skiddaci kola, kterym se toto prvni &islo AZUB News bude nejvice vénovat.
RANo s klidnym srdcem naskocite na kolo a vyrazite, KdyZ odpoledne zacne pr-
Set, kolo sloZite a odkudkoliv se domu vrétite bud” autobusem, viakem nebo fieba
metrem. Anebo se rovnou sbalte i s kolem a nechte se lefadlem prenést nékam
hodné daleko, kde slunce sviti cely den a o desti uz nesly$eli mésice. Staci treba
jen na pdr dni.

Hez&i a cyklistictéjsi 1éto vam za Azub Bike preje
Honza Galla

vratite...



KdyzZ jsme se
dozvedeéli, ze

se letos bude

konat konference

o sklddacich kolech
na feckém ostroveé
Rhodos, napadlo

nas, ze bychom mohli
cestu tam pojmout
naprosto stylove. A to
praveé s vyuzitim viech

moznych druhl dopravy
a samoziejmé také
sklddacek.

Nase netradicni sluzebni cesta zacind v pdatek
odpoledne v Uherském Brodé. Prvni ¢dst absol-
vujeme s nasim slovenskym kolegou autem. On
jede domU a nds veze do slovenského Nového
Mesta nad Vahom, kde naseddme do rychliku
smér Bratislava. Sedime v typickych koZenko-
vych sedackdch a debatujeme o fom, jak bu-
deme ddle postupovat. Uz dfive jsme si dali za

LByt 11dni Z Ceska na Rhodos

cil, Ze vdechny hranice pfekro&ime na kolech.
Hlavné proto, aby prosté byla sranda a aby-
chom si cestu pofddné uzili. Jiz dnes nds tedy
Cekaji slovensko-madarské hranice, zitra snad
madarska-rumunské, den nato prejezd do
Bulharska a moznd i do Turecka. Posledni &dst
z Tureckd na Rhodos absolvujeme trajektem.
Ale to je jesté piili§ daleko. Ted se teprve ve-
zeme podél Vahu k hlavnimu slovenskému
méstu. Tam prestupujeme a zastdvkovym
kodrcdkem” se Sineme ke Stdrovu. Viak
je docela prdzdny, a ¢im vice se blizime
k cilové stanici a také plinoci, tim méné
cestujicichve-vagoné je. Podiimujeme
a snime o slunném Rhodost:

Ve Starovu uz je dévno tmara docela
i Zima. Za asistence podnapilého Ma-
dara poprvé viechro balime na kola
a vyddvdame se€ k mostu pres Dunaj,
ktery prejizdime, a rézem se ocitdme
v madarské Ostiihomi. Dunaj je pod-
manivd feka. Pokud se vyddte na
Balkdn, jakoby vds pordd provdzela.
Jakoby se vam stdle snazila ukd-
zat'svou mohutnost a svij vyznam.
Dnes nocito rozhodné nebylo na-
posled, co jsme se s ni setkali.

Na kolech jedeme jesté zhruba hodinku a pak
poprvé stavime stan u plotusmalé pily. Mdme
za sebou prvni den a jiz tfi drdhy dopravnich
prostiedky, které jsme pouzili. Auto, viak a sa-
moziejmé také kolo. Rano dojizdime za lehké-
ho desté do Visegrddu a trajektem se“dostd-
véme na levy brfeh Dunagje. Zbytek cesty~do
Budapesti absolvujeme modernim dieselovym

viakem. Z hlavniho madarského] masta pokra-_
cujeme rychlikem oz do Szegedu. Tam vysedd-
me a rychle zjisfujeme, jak se dostat na_rdmun-
ské hranice. Jako idedini se jevi/dalsiviak, jenze
ten odjizdi z\jiného nddrazi. Na pfestup mdme
20 minut a podle mapy zhruba tusime, jak se
k n&ddrazi dostat, Naseddme na kola a ve spé-
chu projizdime méstem, prejizdime pres Tiszu
a mifime do mist,kde by mé&lo nddrazi Ujszeged
byt. .U znaménd v madarsting ,novy”, atak se
rozhlizime po zndmkdach né&ceho, co by odpo-
vidalo fomuto ndzvu. Nakonec viak koncime
ztfaceni v nové vilové zdstavbé a to, Ze jsme
neUlspésni, ndm oznamuje houkdni viaku na
pfejezdu, na ktery v zapéti dojizdime. Viak jesté
zahlédneme v ddice.

Dalsi viak viak jede aZ za-ave& hodiny, tfakze se
rozhodujeme zkusit autobus. Nadrazisice-na-
chdzime o néco snadnéji, ale fidic nejblizsiho
spoje smérem k hranicim nechce pfijmout'eura
a na vymeénu uz nemdme cas. Nezbyvd, nez
pockat na viak. Stanice Ujszeged je hned vegdk
le hlavniho tahu na Rumunsko, a tak skidddme
kola a zkousime pul hodiny stopovat, Taky bez-
Uspésné. Nakonec tedy doslo na vidk. V Nadla-
cu vyseddme, ve chvili sestayujeme kola a po-
dél fronty kamiond se vydavdme na hranice
schengenského prostoru. Hned za celnici se
pak stavime na krdj siinice a stopujeme. Vime,
Ze viak z 50 km vzddleného Aradu ndm jede
za necelé-fii hodiny. Dostat se tam jinak nez
stopert neni mozné. Postupné u nds pfibrzduji
dvé auta a snazi se ndm nabidnout prepravu
za Uplatu. My si vSak stojime za svym a pordd
dokola omildme ,grdtis”, ,grétis”.

\

KdyZz u nds zastavuje otfiskand doddvka se
Svédskou pozndvaci znackou, je ndm témér
jasné, ze posdadka neni §védskd, ale rumunskd.
Opét zkousime své ,grdtis” a fidic mdlem umird
smichy. Kyve hlavou a rovnou nds cpe i s koly
do zavazadlového prostoru. Vysazuje nds piimo
naproti aradskému nddrazi. Nocnim viakem se
pak dostdvdme do Bukuresti, kde se ocitdme
v osm hodin rdno.

Z Bukuresti uz to neni daleko na rumunsko-bul-
harské hranice a my se chystdme na prvni zbé-
sily kousek. Viak, kterym jedeme, totiz pokracu-
je nasim smérem i v Bulharsku, ale my jsme si
dali za cil pfekonat véechny hrani¢ni pfechody
na kole. Rozhodujeme se, Ze se pokusime vy-
sednout z viaku v posledni rumunské stanici
Giurgiu Nord a opét do n&j nasednout zhruba
o 10 km ddle v Ruse. Sanci ndm ddavd nutné
odbaveni viaku, pfi némz se méni lokomotivy,
Viakovd ¢eta, kontroluji se pasy atd. To véechno
zastavi viak zhruba na hodinu. Jsme na tento
z&vod s viakem naprosto natéseni a uz ve va-
gonu si vybalujeme kola/z vakd a chystdme se
na rychly pfesun. V Giurgiu si frochu zajizdime,
protoZe sledujeme ukazatele pro auta, kterd
objizdéji centrum mésfa, ale zahy nabirdme
spravny smér a mifime k obrovskému mostu.
Jak jinak nez pres Dunaij. Slunic¢ko prazi a znds
pomalu zacind porddné lit, Polovina miostu je
do kopce a druhd pak dold. Z jeho vicholu je
krasny vyhled do okoali. Snazime se dohlédnout
az na zeleznicni most, jestlindhodou neuvidime
i ten ,nds” viak. Alel nasfésti nic. Za mostem je
celnice a pak ndsCekd porddné stoupdni od
Dunaje. ProtoZejsme na sluzebni cesté, tak z re-
cese jezdime ve starém saku a ted se v ném
porddné peceme a piipaddme si jako prcha-
jicidiplomaté.

Prijizdime do Ruse a pokracujeme ve sprintu.
Jeden semafor stiidé druhy a tu a tam jezdime
pii odboéeni deprava i na Eervenou. Ptdme
se, kde je naddrazi, a'za chvili stojime pred nim.
l\/Iysll'm’e si, Ze vCas. Ale ouha. Toto neni hlavni
stanice a nds tak cekd jesté vice nez pét kilo-
metr) zatimco ¢as se krdf. Zacind jesté divo-
Cejsi jizda mezi auty, po chodnicich, v protismé-
ru i pfes obrubniky. V oc¢ich se'ndm zradi jediny
cil. Stihnout ,n&§” viak. Kdyz pedijizdime pod
trati] zrovnernad ndmi projizdi vagen, ve kterém
jsme jeli. Jesté vice se opirdme do peddld a za
dalsich deset minut stojime uficeni Vinédrazni
hale. Rychle vybirdme penize z aufomatu, ku-
pujeme listky a jedeme na ndstupisté. Ted\ndm
0o tedy vyslo. Viak odjizdi za sedm minut. Balime
kola zase do vakl a s radostnymi pozndmkami
nastupujeme.

V Bulharsku absolvujeme jen jeden prestup
a podle jizdniho f&du, ktery sledujeme na ob-
razovce notebooku pripojeného k infernety,
zjistujeme, Ze viastné sedime ve viaku s ndzvem
wBalkan Express”, ktery pokracuje az do Istanbu-
lunJenze v cesté ndm zase stoji hranice a my
jsme si prece fekli, Ze je budeme prejizdét na

kolech. Nevdhdme ani chvilinku a rozhoduje-
me se pro daldi preshrani¢ni z&vod s viakem.
Ted' viak opepren o nocni pfesun. Vzddlenost,
kterou musime prekonat, pfedstavuje viak vice
nez dvacet kilometrl a presny odjezd viaku ne-
jsme schopni zjistit. Kola mdme pfipravena uz
ve vagonu a hned na nddrazi se zapojujeme
jeden za druhého a zacindme stihact jizdu. Bu-
$im do peddll a tupé zirdm do extra silné bli-
kacky, kterou md& Ale$ na svém kole. Za chvili
mdm pred oc¢ima cervenou blikajici tmu. PFi-
pojujeme se na hlavni tah smérem na Turecko
a za doprovodu kamiond pokracujeme ddle.
Tu a tam si vyménime pozice, aby si jeden za
druhym odpocinul a vyuZil vzduchového vaku,
ktery vytvaii jezdec pred nim. Plipaddme si jako
pfi néjakém vyznamném cyklistickém zdvodé.
Pfed hranicemi se opét tdhne dlouhd kolona
ndkladnich aut a oznamuje ndm, Ze se blizi
celnice. Tato tureckd je novd a obrovskd. Clo-
vék musi porddné zakroutit hlavou, aby ji celou
obhlédl. Postupné projizdime nékolika stanovisti
a kazdého se ptdme, jak daleko je to na nddra-
Zi. Vzddlenosti se li§i od tfi do dvaceti fii kilomet-
rd. Doufdme v tu kratsi variantu. Posledni celnik
miuvi perfektné anglicky, nechdavé si ukdzat, jok
se nase kola skiddaji, a sméruje nds kousek za
celnici k zelezni¢ni stanici. Oddychujeme si, ale
stdle v fddném tempu mifime k ni. Viak odjizdi
az za hodinu, ale na turecké strané uz md jen
lUzkové vozy. Je pul teti rdno a my podiéhdme
ldkadlu pohodiné postele, platime deset euro
za 08Qbu a za 20 minut uz spime. Do Istanbulu
pfijizdime kolem osmé rdno.

Planujeme zde zUstat jeden cely den a zitra vy-
razit na jin Turecka se zastdvkou v Pamukkale.
Pfes noc mdme kola v pokoji. Rano si balime
vSech svych sluzebnich pét svestek a po vy-
datné snidani na stfe$e. hostelu se spoustime
k pfistavisti, odkud jedeme. lodi prfes Marmar-
ské& more do Yalovy. Tam vyseddme z frajektu
a v podstaté jen kousek prejizdime na kolech,
abychom byli hned odchyceni fidi¢em autobu-
su ve sméru_nd Bursu. Kola mizi sloZzend v kufru
autobusu a za chvili uz fréime po Ctyfproudé
silnici-smérem na jih. V Burse to probihd Uplné
stejné. Ani se nenadéjeme a uz sedime v dal-
§im autobuse do Izmiru. Ovsem toto je jind fii-
de—Pfimo business tfida. Aufobus md pouze
tfi sedacky vV jedné. fadé a v opérce hlavy je
pfed kazdym cestujicim| felevize s nepreber-
nym vybérem filmda a hudby véetné nékolika
televiznich stanic. Jsme obsluhovdni stevardem
a tfesnickou na dortu je i wi-fi pripojent, které sa-
mozfejmé okamzité vyuzivame.

Uveleben v koZzené sedacce obtich rozmérd po-
pijim servirovany dzus, sleduji tureckou roman-
tickou komedii s anglickymi fitulky a v mezic¢ase
dekonce telefonuji pfes Skype s nasim obchod-
nikem v Amsterodamu. Chvili pfemyslim, jestli se
i to ndhodou nezdd. V Turecku je velmi hustd
sif autobusovych linek. Luxusnich autobust s wi-
fi pfipojenim a veskerym moznym servisem tady
jezdi spousty a za bézné ceny. Neni tedy divu,

Ze v Izmiru na nddrazi je vice nez 140 ndstupist.
My piijizdime se zpozdénim, takze nds aufobus
veze nastésti piimo na misto, odkud ndm odijiz-
di dalsi autobus do Denizli. ProtoZe v Denizli neni
kde spat, chystdme si kola a vyrdzime za mésto
smérem k Pamukkale.

Do Pamukkale se dostdvéame i se slozenymi koly,
kterd pozdéji vyuzivéme k dojeti k nejvzddlend;-
$im pamdtkdm. Vice nez tfi hodiny se prochd-
zime kolem terasovitych travertinovych jezirek,
fouldme se mezi ruinami antickych monumen-
td&Inich staveb a prohlizime sii nejlépe zachova-
ny amfitedtr. Je tu celou dobu opravdu na co
se divat a také se rozhlizet daleko do krajiny, ale
Clovéku obcas stoji rozum nad tim, jaké zdsahy
tu byly dfive udéldny a jak se fo podepsalo na
celém kiehkém organismu fohoto pfirodnino
unikdtu. Nikdo se ted’ asi nemUze divit, Ze jezirka
vysychaji a nikdo si s tim moc nevi rady.

Odpoledne opét dojizdime na kole do nejblizsi
vesnice a tam chytdme autobus méstské hro-
madné dopravy, ktery nds veze az na nddrazi,
kde o sedm minut stihdme autobus, ktery nds
premisti do pfistavu Marmaris, odkud ndm zitra
jede trajekt na Rhodos.

R&no nastupujeme do rychlého katamardnu
a za pdl hodiny uz jsme na otevieném mofi.
Foukd silny vitr a lod" sebou na velkych vindch
porddné hdzi. Vice neZ tfetina cestujicich to
postupné odndsi silnou nevolnosti a potfebou
,zdravotniho” sacku. Nejvice se pravdépodob-
né bavi nédmornici, ktefi s Gsmévem na tvdafi roz-
n&si papirové sacky, ovivaji nékteré skomirajici
ddmy a pomadhaji lidem na toalety. My jsme
se nastésti udrzeli a po hodiné se ocitdme na
rovné zemi naseho cile Rhodosu. Klickujeme
méstem a dojizdime k hotelu, kde se md konat
konference. Celé Ctyfi dny pak debatujeme
a konzultujeme a k dovrseni viech téch moz-
nych transportd v pondéli odiétdme pres Atény
do Vidné a odtud pak viakem do Uherského
Hradisté. Posledni Cast cesty se opét odehravd
na kole.

Celkem jsme tedy vyuzili 12x viak, 5x autobus,
3x lod, po dvou autech, letadlech a tframvajich
a jednu podzemni lanovku. Na kole jsme urazili
226 km, pficemz jsme je 24x slozili a rozloZili a 6x
sbalili do pfepravnich obald. Nyni mizeme od-
povédné fici, ze skiddaci kolo vém muze cesto-
vani vyrazné zpfijemnit, usnadnit a také urychlit
(pokud o fo stojite) a navic se s nim dd zazit
spousta legrace.

Text: Honza Galla
Foto: autor a Ales Zemdnek




) Americkd mbdda single speedCJv, fj. kol bez prehazovacek
a ¢asto i brzd, nyni pfichdzi do Cech vesvé-kompakini verzi.
iy Po svém na ni fotiz reaguje spolecnost Azub Bike, Cesk&$pic-
ka ve svété alternativni cyklistiky, kterd v minulych tydnech
uvedla na trh horkou novinku - skiddac¢ku Dahon Mu UNO:

Jedna rychlost a proti§lapnd brzda - skiddaci kolo Dahon
Mu UNO se vyzna&uje pravé svou jednoduchosti. ,Casto
plati, Ze méné znamend vice. A tak fomu muze byt i u skid-
dacich kol. Pokud hleddte kolo, kterému nic nepfebyvd,
které témérF nepotifebuje Udrzbu, na kterém neni tfeba se-

fizovat pfehazovacku ani brzdy a hlavné pokud hleddate
opravdovou stylovku tvrdého kalibru, pak Mu Uno je tou
spravnou volbou,” popisuje skiddacku Honza Galla, mo-
nazer firmy Azub Bike.

Necelych deset kilogramu vdazici skiddacka-je zaloze-
na na systému Dahon-Eelding System,
ktery je nyni peUZivdn na drtivé
vetsiné vSech sklddacich kol.
Systém umoznuje kolo jed-
nodude slozit béhem de-
seti vtefin a ulozit jej bez
vétsich problémU v byté
nebo s nim nasednout
do autobusu ¢i viaku.

Sklddaci verzi populdrni-

ho single speedu Dahon
Mu Uno Ize pofidit jiz za
15 990 K&.

V Cesku jiz pét Dahon Center

Pét specializovanych prodejen s nejlepsim prodejnim servisem a velkym vybérem modeld pifedstavil nejvétsi svétovy
vyrobce skiddacich kol, spole&nost Dahon, svym zdkaznikdim v Ceské republice. V Praze, Bré&, Uherském Brodé,
Jablonci nad Nisou a Ceskych Bud&jovicich se mohou setkat se zkusenymi prodejci a nejlepsim zézemim pro pro-
dej ¢im ddl populdrnéjsich skiddacek.

Dahon centfra byla vytvofena jako sit obchodl s nejvetsimi zkusenostmi se skiddacimi koly americké znacky
Dahon. Podminky pro udéleni statutu Dahon centrum jsou pfitom pfisné vymezeny: prodejna musi byt schopna
nabidnout svym zdkaznikdm Siroky vybér modell znacky Dahon fak, aby si mohli udélat predstavu o celé na-
bidce znacky. Samozfejmosti musi byt odborné poradenstvi, dobry prehled v trendech mezi skiddacimi koly,
moznost zarucniho i pozdrucniho servisu a vstiicny pfistup.

Prestizni
oznaceni
Dahon
centrum
ziskaly ceské

Poli, Rebel Bike

v Jablonci nad Podle marketingového manazera spolecnosti Azub Bike, kterd je také vyhradnim dovozcem sklddacek

. Dahon do Ceské republiky, mohou byt Dahon centra diky svému rozmistnéni po celé zemi a vyskolené-
Nisou, Cyklo - < iz \ s ! -
e = . mu persondlu vhodnou volbou pro kazdého, kdo jesté se skiddacimi koly nepfisel do kontaktu. ,Dahon
J'E'_Ck(_’ Y Ceskych centra udrzuji nadstandardni komunikaci s ndmi jako distributorem. Disponuji potfelonymi znalostmi,
Budeéjovicich a Az}‘b orientuji se v tfrendech, mohou piedvést i modely, které bézné v obchodech nejsou. Piedeviim ale
Bike z Uherského dokdzou vysvétlit, co odliuje skiddacky Dahon od jinych skiddacich kol a pro& je Dahon svétovou

Brodu. jednickou,” doddvd Galla.

-

cykloprodejny N - AL < hY -
Testudo v Praze A sl
- Nuslich, v ! . \
Rock Road , : : . A
v Brné - Krdlové : '

Petr Kazda,

koordinator programu Cyklisté vitani,

Nadace Partnerstvi

Petr Kazda patii k propagdtoriim
cyKlistiky v Ceské republice. Pra-
cuje v Nadaci Partnerstvi v progrga-
movém tymu cyklistickych stezek
Greenways, koordinuje také cer-
fifikacni program pro restaurace,
penziony a dalsi zafizeni vstificné
k cyklistdm s ndzvem Cyklisté vitani.
Se skliddackou se setkal po zahd-
jeni spoluprdce Nadace a Azubu
na jafe toku 2009. Podle Petra jsou
skiddacky vhodné zejména do
meést. Tim, Ze jsou sloZitelné a lehce
prenosné, umoznuji  kombinovat
dopravu na kole s prostfedky hro-
madné dopravy. Diky tomu zrychlu-
ji a uleh&uji dopravu i ve méstech
jako je Brno, které si kvlli nedostat-
ku cyklostezek prozatim cyklisté pii-
li§ neoblibili.

.Mohu uvést pfiklad z osobni zku-
Senosti. Ze sidla Nadace na brnén-
sk& Udolni ulici jsem se na nadrazi
v Krdlové Poli dostal za néco malo
pres deset minut. Kolo jsem béhem
par vterin sloZil a nastoupil na viak
do Kurimi, Zviadl jsem to domd za
necelou pul hodinu, navic jsem ve
viaku nepotfeboval listek na kolo.
Bylo sloZzené a zabiralo tolik mista
Jjako normdini zavazadilo,” fika.

UDOUCNOS]
EVE SKLADAN

O vyhoddch skladacich kol Iépe nez kdokoliv jiny
mohou mluvit jejich| maijitelé. PrileZitost vyuZit kte-
rykoliv z modeld Dahon si najde kazdy, kdo denné
dochdzi do prace. Se skiddacim kolem je mozné
jednoduse dojet na nadrazi, slozit jej, vzit pod pazi
a nastoupit do viaku nebo do autobusu. Po vysed-
nuti skiddaéku opét rozlozit, nasednout a dovézt se
do préce. Dahon je mozné slozit nebo rozlozit za 10
az 20 vtefin.

Dahon si muzZe kazdy vzit také na dovolenou nebo
na chalupu, protoze ho neni tieba slozité upevino-
vat na stfechu auta. Staéi jej jen rychle slozit a ulozit
do kufru auta. Na chalupé nebo o vikendu v pfiro-
dé bude rychle po ruce af’ uz na vyjizdku po okoli,
na houby, na ryby nebo do obchodu. Skladacka se
vejde do sluzebniho auta (a vyiesi problém s par-
kovanim v centru), bez problému je mozné si na ni
zajet do restaurace, slozit, vzit dovnitf a ulozit pod
stil. Pfitom do béiného kufru auta stfedni tfidy se
vejdou 3 az 4 skladacky Dahon.

V rubrice Budoucnost je ve sklddéani bychom radi
o zkuSenostech uzivatell informovali také Vas, ktefi
se pro skiddaéku mozna jenom rozhodujete.

o

Pro sklddaci kolo se rozhodl také David Kfizek. David
je jednim z nejzndméjsich Ceskych jachtafd a jiz dva-
krét ziskal titul ,Jachtar roku”. Na jeho konté je i spousta
dalsich uzndni a ocenéni, kterd jsou takovou tresnickou
na dortu viech jeho jachtarskych Uspéchd, kterych jiz
dosdhl. Af uz jde o preplavby Atlantiku, nebo Uspéchy
v ndroc¢nych transocednskych zdvodech. V posledni
dobé se David zaméfuje pravé na extrémni podniky
a zavody.

.Bez emucka uz si nedokdzu predstavit snad ani jeden
frénink na vodeé. Beru jej vsude s sebou, profoZe ohrom-
né urychluje a usnadnuje pohyb po marinach a jejich
okoli. A i kdyZ jsem tfeba v Praze, tak jej viude pou-
Zivdm a uzivam si rychlosti a lehkosti, s jakou se s nim
mohu prepravovat po meéstech.”

David Krizek,

¢esky jachtar, nékolikandasobny Jachtar roku



" Nejlepsi servis.
Nejvice modelu.
DAHON centra v Ceské republice.

DAH::N.

wWww.AZuB.CZ

Sklddaci kola od skuteénych odborniku.
Pét specializovanych prodejen s nejlepsim
prodejnim servisem a nejvétsim vybérem modelu.

Tipy, rady a nejnovéjsi trendy. Bez zmatkd a prodlev.

Dahon centra v Praze, Brné, Uherském Brodé,
Jablonci a Ceskych Budgjovicich.

TESTUDO, Jaromirova 26, Praha 2, Rock Road, Palackého tt. 50, Brno, Azub Bike,
Nivnickd 422, Uhersky Brod, Cyklo Jifi€ka, Litvinovice 83, Ceské Budgjovice, Rebel
Bike, Palackého 4, Jablonec nad Nisou



