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DER LATERALKANAL VON VRANAN NACH HORIN AN DER
KANALISIERTEN MOLDAU.

Im Auftrage der Oberbaulei

ng der Kommission fir die Kanalisierung des Moldau- und Elbeflusses in Bohmen,

mitgeteilt von den k. k. Bauriten Alois Drahordd und Rudolf Sponar.

(Hiezu die Tafeln Nr. 11 bis 19)

Durch die Tertigstelling der Staustufe N
Veanan und des Lateralkanals von Vestan nach Hofin er-
ledigte die Kommission fir die Kanalisierung. des Moldau- und
Elbeflusses in Bohmen den ersten Teil der ibr vom Staate und
vom Lande anvertrauten Aufgabe. Der Lateralkanal Veatian-Hotfa
Bildet mit der o m hohen Schleuse bei Hotin das Hauptobjekt
sufder Lanalisirten Moldausirecke und dirfte daber cine cin-

dere Beschreibung  desselben die weitren. technischen

Fachkreise interessieren.

1. Entstehung des Projektes.

Dmn die Staustufe Nr. V. bei Vrafian wurde die Kana-

o e, 18 angm Maldninrcks P
Tt Nackieh r genannten Molduustrecke
rund 51w betrigt, entfiel auf e St Mo, ¥ e i i
Drittel der Gesamelinge.

Schon ein fiichtiger Blick aul Fig. 1, 2 und 3, Tal
Nr. 11, gibt zu erkennen, daB die untere Moldaustrecke von

Seitenstromungen verschiedener Tntensitat bilden, ergicgen
Der Strom im normalen FluSbette verliert dadurch an

Stirke und ist nicht imstande, die von dem oberen FluBlaufe

s i acloges v o0 icat

l}belsund wird durch den Eiolu des Elbeflusses

noch verg R TS

v it e e

Mindungastrecke der Moldau

t dadurch an Gefalle, Im umgekehrten Falle stira sich die

)
2

st Klar, daB der Zustand des normalen FluBbettes bei
diesen wnginsigen Verhlnissn der Hochwasserabibe in

exfolgte z.B. am 3. Februar 1893, an welchem Tage der Moldauflug

Hofin. Die Fliche,
edeckt war, ist in der Planskizze, Fig. 2 auf Taf. N 11,

durch Schraffage bezeichnet, Durch neu ankommende Eismen;
vergroerte sich die Eisschoppung derart, daB diesclbe am
Februar bis nach Libschitz reichte, wodurch die Liage des
feldes auf 28 b anwuchs. Das Mo

in den Fluren der Gemeinden Jedibab, Ktivous, Bukol, Kord-
sovie, Zileslic, Dusnik, Semelkovic und Obst cin neucs Flut-
bett, durch welches sich dic Moldau in die Klcine Elbe ergof

Das Uberschwemmungsgebiet wurde durch das hohe linke
U TR R e Pl
aiker Damme in zwei Becken geteilt. Dic Fliche des unteren
it ot sy e
seichte der Stau bis Klecan.

B dicser Gelegenheit st ein Umstand onstatiert worden,
welcher beim Entwerfen_der Kanalsierungsobjekte besonders
in dic Wagschale fil. Die Eisschollen waren stellenweise aus
sechs_bis sicben Schichten zusammengefroren und crecichten
cine Stirke bis 100n. In cinzelnen waren sogar groBe Stein-
bidcke cingefroren.

Auber dem Einflusse der Hochwisser auf die Schif: und
Floativiaverhiltise mutte. b ds Frfdbasfsmung uch det
Einwirkung des Hochwassers auf die wirtschafl
der angrenzenden Gemeinden Aufmerksamkeit geschenkt werden,
Da diese Interessen keine geringen sind, beweist schon der
ot Uniog don Obemchvemmg gt

berschwemmung der Grondsticke betrog bel chnem

25, mach dem rund

175 k. Die Steuerabschreibungen betrugen fir diesen ‘Teil

des Uberschwemmungagebictes rund 20000 K, und die aus

offentlichen Mitteln ausgezahlten Vergtungen rund 50,000 K.
Die wirklichen Schiden waren nit 450,000 K cingeschilat,

bei wird bemerkt, da dus Hochwasser vom Jalre 1890

die Hihe von 582 enicht hat. Die Lingenprofile der

beiden besagten Hochwasserfluten sind in Fig. 3 der Taf, Nr. 11

ersichtich gemacht.

Bei

guter sein konnte. Ungentigende Wi
schnellen, scharfe Krimmungen, hmm Versandungen nach
den Hochwissern und Eisanschoppungen
wiederholten, begrindeten Beschwerden der Flof
fabtsinteressenten und der angrenzenden Ufergem
DR Sethiricwiliong: s et oy met: Eovica B
scheut, um diesem bedriickenden Ubclstande ein Ziel m setzen,
at im Laufe der Jahre zahlrciche und umfassende Reg-
Ilemngﬂrbmw\ an_dem Unterlufe der Moldan vorgenommen,

e
e e Normt

bei Niedrigwasser waren dieselben
o e e i i
wated e ot

it weaiger nachteiig sind die Eisanschoppungen, welche
i s et S v i
Wasserstande staufndet, robe bekannte Eisanschoppung

muBte bei der Projekticrung_der Flug
Janalsierung jede noch so geringe Verschlimmerung der Hoch-
e togatlich. vermieden. werden, aspd

bt st o R e RO
Kinnte.

Y
h gewesen, wen 52 Xeauering DBV etk
i g poch vt Plmd g’ 40 p MGHEH
strecke von Mifovic bis Melnik hilten errichtet werden kbnnen.
war jedoch, wie weiter unten niher dargelegt werden
wird, nicht. tunlich.
Beschlusses der Kanalisierungskommission sollten
ferner bei der Durchithrung der Kanalisierung — insofern es
die Statutender Kommission zulassen — die wirtschatlichen
Interessen der angrenzenden Gemeinden in_ tunlichst grdfitem
Mae gefordert werden.




Wach detaleier At do boirsenten Pk,
samt dem in Betracht kommenden Terrain, begann
T e Rl i phas
o b e L S
unter Leitung des Herrn Baurat Rubin mit der Ausabeitung
des Projeltes,

e ik e e i g U
Moldan- und Elbeflusses ribet von der Firma A.Lanna (Pro-
fessor Smrdck) her'h

Schon dieses Projekt enthiclt den Gedanken, die unginstige

aweigen und zirka 3 4n oberbalb der Moldaumindung bei dem
M Oupor in die Elbe cinminden. (Siche Fig. 4 der
Taf, Nr. 11)

e der projektierten Kanaltrasse betrug 20 4 und
don game Gl el g
74m Gefalle konzentriert werden.

D 58, o oot g Nadeishe st HIoB:
schleuse wurde awischen 4 223 und 224 bei Kralup projektiert.

Fluistrecke, die Weglassung ciner vollstindigen Stavanlage er-
masglicht wurde. Uberdies kommt_ die Sohle einer zirka 56 bn
angen, dem Oberkanal der Staustufe Nr. VI (Vasiante Ifa) ent
sprechenden Schieusenkanalstrecke um die Differenz der beiden
Stauspiegelkoten von 405 hoher zu liegen, was bei der Va-
riante Ila eine Ersparnis von einigen hunderttauseaden Kubik:
meter Erdaushub bedeutet. Diese Umstinde veranlaten
Oberbauleitung zur  Ausarbeitung des Projektes fir _einen

anlage bei Wraian, welches auch zur Ausfibrung gelangte.
Dic Kanaltrasse dieses Projektes entsprach in ihrem oberen
und unteren Teile derjenigen der Alternative Ila, nur bei Luiec
waren die zu der Moldau fubrenden Teilstrecken der Schleusen-
kanle durch cine fast geradiinige Verbindungsstrecke ersetzt.
e s e
Schleusenanlage projektiert, in welch letsteren das ganze,
Normalwasser %9 m betragende Gefalle der poll il

aus dem Situationsplane Fig. 2 auf Taf, Nr. 11 2y
R A G ten
B wmgbol; weice sch haspolel, o e

Luec—Zeltin unter-

Obawar dicses Projekt technisch

desselben infolge des heftigen Widerstandes der an dem Unter-
Jaufe der Moldau gelegenen Gemeinden, welche von dem
Kinftigen GroBschifahrtswege abgeschnitten worden wren, ge-
schritten werden,

Da dic Verfusser des vorerwilnten pEla i
dieses Hindernis vorausgeschen hatten, haber dter-
naive welehe i allgocinsn dea’ Flaluf verlgeady dre
Stavanlagen, und zwar bei Mifovic, Wranan und Wrbno mit
Schleusenkanlen am linken Moldaufer enthielt, in Vorschlag
gebracht,

chdem die Kanalisicrungs . oban
filirten Beschlud gt hatte, die Interessen der Ufergemeinden
nach Moglichkeit 7u waliren, wurde dicse Alternative I des ge-
nerellen Projektes als Grundlage fir das nithere Studium des

ge-

bt wd Mereal n de Jaben 1501 b 1905 anch dor B
derselben ausgefll

Gleichzeitig e Detailprojekte der Staustufe Nr. 1V
wurde an den Projekten der Stawstufen Nr. V und Nr. VI
gearbeitet.

e e e
dieser beiden Staust rig in 2 liegs
gekommen wiren und daher ety ek s Do
hitten geschitat werden missen. (Siche Fig. 4 auf Taf, Nr. 11,)

Die Errichtung solcher hochwassefrcien Dimme am linken
Ufer hitte jedoch unter den vorgeschilderten Umstinden den
gleichen Schutz des rechten Ufers vorausgesetat, und nachdem
die Errichtung von hochwasserfreien Dimmen lings der
beiden Uf er Moldaustrecke schon wegen der Gefahe fir
SR e e A R
sowie wegen des Nichtvorhandenseins des dazu n en
it BlE e T o R
haltung: des Flulaufes nach Alternative II Abstand genommen

Man war dann_bestrebt, die_beiden Schleusenkanal-
i in das hohere, womdglich hoch-

legen.
o S e dor Aloatvs e
welche in der Fig. 4 der Tat Nr. 11 punktiert gezeichnet ist.
Bl Beeacitg acilbes B e it 8 i Mt
uB nur auf die Linge von Y, 4n benitzt wird, wogegen die
Linge der beiden projektcrten Scitenkanile zusammen 9 n

stufen eine efnzige zu schaffen, wodurch, abgeschen von der
gunstigen Umgehung ciner fur die Schiffabrt unverlaBlichen

+ Ant. RyU(h X k. Tauest: Das Projkt sber de Kanalirung
des Molduoe und Kibeluwes. von Prag bis Avsg. »0tere, Moot 1 1
Sl Desne, ot ¥, 180

firiies
Dic Variante 2 wies den Vorteil eines billigeren Grund-

in cine hohe Aufdimmung zu liegen gekommen. Aus letzterem
Grunde hat die Kanalisierungskommission uber Vorschlag der
Oberbauleitung und nach Begutachtung seitens des technischen
Konitees, dic Alternative A sur Ausilrang gencha

s berfis
materials vom Lateralkanale zur Errichtung von niedrigeren
Schutzddmmen lings der Moldau zwischen Dusnik und
Melnik gepflogen worden, welche dann zu einem besonderen
Projkts liin

ei dem wasserrechtlichen Verfahren wurden von seiten
T e T Al S e Besorg-
nisse ausgesprochen, sondern auch vicle Einwendungen und
Proteste gegen das Projekt eingereicht.

D Vertreter simelicher interessierten Gemeinden be-
firchteten insbesondere die Durchnissung der an den Kanal-
ufern liegenden Grundsticke und die Erschwerung der Bewirt-
schaftung der durch den Kanal geteilien Felder, Ferner wurde
auch gegen die vermutlich 2 erwartende Erniedrigung des

flge des umfangreichen
an. Bei demselben muten
ek o eiiie' e B, poineaciliie Tebant
welche m Sinne des Wassergesetzes tangiert. wurden, geregelt
werden, sondern s war auch notwendig, zabireiche unbegrindete
Besorgnisse 2 widerlegen, deren Ursprung meist in der unvoll-
kommenen Vorstellung et herzustellenden Obiekte zu suchen war,
ank des taktvollen und objektiven Vorganges der wasser.

vechtichen Behbrde ist es gelungen, die unfassenden Verhand-
lungen noch im Jahre 1901 zu beendigen und di
sechtiche Entscheidung 7 crlassen.

Diese Entscheidung war fir das _angestrebte Projekt
glost, s0 dab es moglch war, an die Grunderwerbung sofort
und an den Bau im Frohling des Juhres 1902 heranzutreten.

1L Terrain- und Bodenverhltnisse.
el der wilhrend der Projektverfassung erfolgten Verlegung
o B T
erstreckende Terrain, war die Beschaffenheit
selbstverstindich von grofiem Einfu8 auf di Fhtes s
gestaltung der auszufibrenden Objekte wnd soll daher im nach-
stehenden das betreflende Geldnde und seine wichtigeren Eigen-
schaften in Kirze beschricben werden.
Hohenverhaltoisse des am linken Moldaufer zwischen
Viahan und Melnik liegenden Terrains siad im allgemeinen als




fir den Bau cines Schiffabrtskanals schr giinstig zu be-
aeichnen.

Es war moglich in dem Terrain cine Trasse leicht aus-
findig zu machen, welche den Kanal bis auf Kleine Ausnahmen
durch einen maigen Einschnitt gefubt hat. Es wurde nirgends cin
héherer Terraiariicken durchgeschitten und die Kanaltrasse ilber-
schritt auch keinen groBeren Wasserlau, Aufdimmungspartien
Kamen nur stellenweise vor und waren kurz, so diB cs keine
Schwierigkeiten bereitet hat, similiche Anschittungen aus dem
gecigneten Aushubmaterial zu decken.

‘Wichtig ist auch der Umstand, da die Kanalachse fast

schleuse, die Kammerschlcuse fir den Lokalverkehr, das Sperr-
tor und die beiden Kammerschleusen in Hotin auf vorhandenem
Plinerkalkfelsen solid und billig fundiert werden konnten
und daf auch die Gbrigen gemaverten Objekte, wie 2 B. simt-
liche Bricken und Dicker in dem festgelegten Diluvialschotter
eine feste und verlaliche Unterlage fanden.

Der Boden, in welchen der Kanal cingeschnitten wurde,
enthielt reichliche Mengen von reinem Sand und Schotter uid
in derartiger Mischung, da sic oline jede weitere Manipulation

Tentgur 1.

‘Sehemsische Danieleng des Toraon an des akanmtaduag,

ikt Berung des Mol nd dos Teton vervendst
e konnten. Dagegen kam der Felsen bei dem Aushube
e o R
Vorsiin
den vorangefihrten bedeutenden Vorteilen der ge-
Valitn Tasseatirng, Hahen, wie selbsverstiadich, deriloen
soch digs Mingel nd Naciele o
 grotte Ubclsand, der dem_gansen Terrin an der
ot s e o v e S e e
sdern Trume i vorgebesgt wevden Ko, it i groie
Durchlassigkeit des dortigen Bode,
ks’ bkt et e At 4
Kanas gege Veskerng don Wamers s demlon
Becken der Niederung an dem Zusammenflusse
dee Moldau und de Eibe it in Pineialkten. siogescnitten,
Diee. Schotter-  und

: Flar

gisches ot de
bemerkt, dag der Wasserspiegel des Kanals 3 bis §m tber dem
Grundwasserspiegel, welcher cin Gefille gegen den Flug zu
aufweist, zu liegen
Die dirckt auf dem Felsen liegenden Schichten bestehen
aus sehr grobem Gerolle und Schotter, Mit der Holie nimmt
die Komgroe ab, 5o dad dic Oberfliche des Terrains grofiten-
teils aus Flugsand, welcher mit Lehm gedeckt ist, besteht.
Lebmsehichte ist am
feste Lehm bis 3m Starke
schichte bloB o' m stark und meistens leicht und sandig.
Bei don_gegebenen Verhltnissen war es_ recht schwierig,
im voraus zu bestimmen, ob dic Wassermenge, welche aus dem
Lateralkanale versickern wird, nicht einen fur die. niedrig ge-

legenen Grundstiicke und Gebiude nachteiligen Stau des Grund-
wassers bewirken wird.
s dem Grunde war cs notwendig, fir die kiinstliche

Ausfihrang von Bobrléchern bestanden, hatte der Pedolog des

Professor Kopecky inne. Die Resultate der Bodenunter-
suchung wurden in einem_geologischen Lingen- und einigen
Querproflen zusammengestellt, welche auf Taf. Nr. 12 wieder-
gegeben sind.

Bine bosndocs Sorgit wurde dox Beobachtung der
Grundwisser und dem Verhiltnisse derselben zu dem Wass
exnd e M i s v e Teretiobe
fiche gewidmet.

Aus den Wasserstandsbeobachtungen in den, in der Achse
des Latenllamas gelogeom Schichien
ergab sich das Lingenprofil des Gr
in) g _ptlogache; Llngopec dngecugen: (Sebe g,
Tafel Nr. 12)

Die Boblicher waren 2 bi ef, 8 em im Durchmesser
weit und wurden mit irdenen Drainagerdhren ausgebolet.

Behufs genaser Erhebung der’ Grundwasserschwankungen
wirden dort, wo Einwirkungen des Stauwasscrs oder Ent-

Dicse Sonden wurden im Winter des
Jahres 1903 hergerichiet und scit dieser
23k b e i) Xollendring

Drkaker Rafastr 5w, Bk U ot s Lateal
anals 47.

Die hinter dem Dusniker Tnundationsdamme von Alt-
Onholic bis zum Welre sich hinziehender Grndsticke liegen
1 bis 2 tber dem Stauspiegel. Es sind meist Obst- und Hopfen-
girten.

Aus diesem Grunde wurde dortselbst_die Anzabl der
Sonden nachher von 15 auf 85 vermehrt. Die Ablesung der
Wasserstinde geschal, wie chedem regelmaig allwochentlich
durch die Lokalbauleitung und bei charakieristischen Wasser-
stinden, oder bei bestimmten Stauhohen, auberdem noch kom-
missionell unter Heransichung der Vertreter der Gemeinde und

vorgenannten Pedologen des Landeskulurrates

IIl. Die Stauanlage bei Vraian.

Dic Disposition der Stavanlage bei Veanan unterscheidet
sich von den dbrigen an der Moldau ausgefibrten Aulagen da-
durch, daB bei der Abnweigung des Schifabrtskanals
dom 23414, der Wbliche gepllasterte Damm durch cine Teilungs-
maver ersetzt wurde und dad

das. Webrprofil cingebaut

(Fig. 2 und 28 auf Tat, Nr. 13 ind Textigor 2)

Das Nodelwehr it cinem Normalauttan von 27

FUS sy der Noldu s

awel Webrioungen, von we

umgelegten Wehre, as sclurr.ammau e v Ofn

dot 4 o T e 14)
3 groden

el s e ek osiner i ol den Soigen

Mot

Der Wekrickn . dor Lakowstign Webfoeng gt
P urspringlichen Nullwasset
»



Textfigur 1.

Schematische Darstellung des Terrains an der Moldaumiindung.



Die Hohenlage des Welrrockens im Schiffdurchlasse
warde. mit Ricksicht auf den bis 180 betragenden Tielgang
der den Durchiad bei umgelegter Konstruktion. passierenden
Schiffe und mit Ricsicht auf dic 7 crvartende Serkung des
Wasserspiegels im Webrprofie nsch dem Baue, mit 092  unter
dem ursprngiichen Normalwassrstande bestimmt.

Welrkorper in den beiden Offvngen ist o breic
und besteht nur aus rein bearbeieten Granitquadern, welche
vermittel ciner susgleichenden Zementbetonsehichte auf dem
Pischallen 3 Prtuckls e (g, 35 1 30t
Tat, Ne. 1.

D Haterwete lit i beden Webrteldon o5  tafee
als der Webrricken sclbst.

Sonst entapricht dic Konstruktion des Wehres den tbrigen
an der Moldas ausgefibrten Nadelwchren,

Zu.erwibmen wire nur die bedeutende Lange der
Welimadeln im Schifidurchlasse von 44 , welche <ine Folge
der verhiltnismiig grofen Stauhohe ist. Der Querschnit diser
Welmadeln in dem unteren
Drttel st 11 15 e und
die bei

Testor schleus

e e LT
ine, uf dom Flangrune o Mischuogmesilsise 138
o Sl o

plattenbelag versehen ist.
wrde die Schleusensoble mit Bruchsteinpfasterung in Zement.
mirtel auf Betonunterlage versichert,

Die Schwelle und die Drempel der besprochenen Kammer-
schleuse bestelien aus 70 o starken, gewslbeartig zugeschnittencn
Granitquadern.

Der FischpaB (Fig. 41 und 43, Ta Ne. 1g) weicht

beziglich sciner Ausgestaltung nur durch dic cinfache Grund-
ribform von denjenigen der Ubrigen Moldaustaustufen ab und
scine Lage entspricht volllommen der Ansicht der. Sachver-
stindigen, dermufolge der Eintritt in den Fischpa tunlichst
aus den ticferen Flubpartien und womdglich nicht unmittelbar.
am fosten Ufer stattzufinden habe,

Die FloBschleuse liegt am rechten Ufer neben der

ol e

Normalstau 100 /e,
Die Konstruktion der
Tellungsmaver st aus d
Fig. 34 wd 35 aul Taf
Nr. 14 2 erschen. %
iichst dem rechten

Schiffabrt  bedeutend  er-
leichterte.

Dieser Bestimmung der
Lokalkammerschleuse wurde
bei der Projektverfussung.
soweit Rechnung getragen,
als der Oberdrempel der-
sclben 37 m unter den St
spiegel gelegt wurde, wibrend bei den Ubrigen an der Molday
ausgefibrten Kammerschleusen dicse Tiefe blo 2:5 m betrigt.
jese tiefere Lage des Oberdrempels ermoglicht die Beniltzung
der Kammerschleuse auch bei niedergelegtem Wehre und hic-
durch die Umgehung einer Flubstelle mit starker Stromung. Der
Unterdrempel liegt 146 tief unter dem normalen Unterwasser.
(Fig. 36 auf Taf. Nr. 14)

Wis ses g a8 aal Tal o 13, el g dan
e jucht.

e e
e Notdinge 6o
en sicherer Ein- und Ausfubrt der Schifie wurde in
Vertngerusg dor lken Mawer des Unterhsptes i 6965 0
Jange bis zum Nullwasser reichende und in der Krone 1 br
Beton ausgaiie, welehe durchachniih

6 tief unt
Die Einrichtung der Kammerschleuse fir den Lokalverkehr
rde entsprechend der Bedeutung der letzteren tunlichst cinfach
gehalten. Die Fullung erfolgt durch kurze Unlaufkanile, welche
bloB das Oberhaupt umgeben und mittels finf Stichkanilen in
die Kammer cinminden (Fig. 38 wnd 30, Tal Nr. 14), wo-
Cornannt e S e
dem Untertore bewirkt wird. (Fig 47, Taf. Nr. 14) Als Ver-
schlub der Umlauflanile dienen Klappschitzen mit vertikaler
Drehachie.

Mit Ritcksicht auf dic insbesondere dem Eisgang avsgesette
Lage der Schlewse im Flusse, werden simtliche Mechanismen
derselben ohne Antricbst
Schitssels, welcher auf den vier
welle aufgesetzt wird, betrieben, (F

Dre

tigen Zapfen der Antricbs-
44 und 45 auf Taf. Nr. 14)

Stavslage sumt dea Nebenobjeden fn Vestan,

i R
und beriiglich der Konstruk-
tion den tbrigen, an_der
Moldau ausgefuhrten FloB-
schleusen bnlich. (Siche Fig.

28 auf Taf Nr. 13 und Fig.
20, 30 und 37 auf. Taf
N 14)

Die Achse der Flog-
schleuse st bis zu den Flof
federn, welche cine beweg-

Tm Oberwasser ermog-
licht die 55 lange und 2
breite Trennungsmauer, zwi-

der FloB:  und der
Schiffschleuse cine sichere Einfabrt der Floge ‘in die Flog-

Am oberen Ende ist die FloSschleuse mit cinem cisernen,
en Schubsteg Gberspannt, welcher die notige Kom-
musikation zum Nadelwelr und zor Lokalkammerschlcuse bildet,
uferdem aber auch zum VerschlieBen der FloBschleuse mittels
Wehimadeln zu dienen hat. (Fig. 29 und 30 auf Taf. Nr. 14)
iidenUferregulierungen sind die frheren Richtungs-
verhiltisse im wesentlichen aufrecht erhalten worden. Dort, we
Konzentrierungswerke wegen der notwendigen Erweiterung des

Tenfir 3,

| S
Quermaser swischen dan Konsencierngnere wnd der Tellugmauer.

Aol d e Wementods et weren mubten,
wie 2. B. am rechten Uler vor und hioter dem Weh
g peivelbich - el
L S e AT R Teilung
auern zu ersetzer
‘Ein graberer Regullruogabas vas e Rekonstruktion
des Leitwerkes am Jinken Ufer awischen Micechvost und
Einfalit in den Schiffahrtskanal absperrte,
Dasliamte o bel s Ok mial e Aoes3| 10
25 m unter dem Stauspiegel abgs
Ende nach teilw

cine Linge von 100
tragen und mit seinem ma“nbw.m,,m




Textfigur 2.

Stauanlage samt den Nebenobjekten in Vrafian.



Textfigur 3.

Quermauer zwischen dem Konzentrierungswerke und der Teilungsmauer.



Verlegung an den Webrpfeiler angeschlossen. Um nun das vor-
Rt i ) o o ) i
beren Ende des Leitwerkes und dem Webre, fir dic
Benuuung des Schiffsbriskanals auch bei umgelegtem Webre
‘auszuniitzen, warde oberhalb des inken Wehrfeldes, der Trennungs-
maver des Lateralkanals und dem Leitwerke, cine 1-29 m hohe
Quermauer aus Beton errichtet, welche das Wasser hinter dem
Leitwerke aufstast. Auf diese Weise wurde cine Wasserticfe
im Schiffabrtskanal bei Nullwasser von zitka 80cm erzielt. Die
Anlage und Ausfibrungsweise dieser Maver wird aus der
Textfigur 3 und Fig. 24 bis 28 auf Tat. Nr. 13 ersichlich.
Die genannte Wasserticfe genigt zom Befahren des Kanals
mit gréBeren leeren und Kleineren beladenen Fahrzeugen, sowic
Be

und die Gefillslinie des Hochwassers vom Jabre 1890 (Fig. 3
auf Taf Nr. 11 und Fig. 5 auf Taf, Ne. 12,
0k 4] o il g o

berkaaals legt 25 tef unter dem Stau-
coired Pl il 1:70. Eine Ausnahme macht
nur die zitka 1 A lange Kanalstrecke direkt vor den Kammer-
schleusen, woselbst die Soble aus weiter unten angegebenen
Grinden um o6 tifer (16110) gelegt
Tm Unterkanale bestimmt die nu\mkm e nicstlgen-
be

b fir d bei den in Hofn

au o Betrich der
befindlichen Kleinen hydroelektrischen Zentrale, deren Akkumu-
Iatorenbatere hne Riloicht auf den Stzomvrbrauch in regel
‘mifigen Perioden entladen und geladen werden muB

a ) dic Hol crichungs-
ibe! dox s e Supitncea xmmmvmgm Dic Hohen-
lage der Krone der letsteren wurde mit icht auf den
wechselnden Wasscrstand der Elbe mit 270 m epegrnll-mlor

Teatur 4.

V. Der Schiffahrtskanal.
(Siehe Fig. 2 auf Taf. Nr. 11 und Fig.24 bis 27 auf Tat Ne.13)

Der Aufangspunkt der normalisierten Kanalstrecke liegt
135 m oberhalb der Wehrachse. Die ersten 200 der Kanal-
Kinette zwischen der Teilungsmaver rechts und dem Treppel-
wege links sind gerade, Von fm o2 bis ém 057 ist dic Kanal-
achse im Radius von $50 gelrimmt, wobei links der Treppel-
weg und rechts die Teilungsmaver liegt, welch letztere dann
in cinen Damm bergeht.
Zwischen ém 0’57 und 465 bei Chramostek verliuft der
Lateralkanal fast geradlinig. Vom letzteren Puskte bis 2u
Am 500 wendet sich die Kanalachse in cinem schwachen
1000 1) mehe gegen Osten hin, worauf dann wieder
cine gerade Strecke bis ém 795 folgt
Zuischen 4w 7:96 und 4 $63 liegt der Kanal in cinem
Bogen von Goo s Radius, und die restliche Strecke bis zu den
im m g2t liegenden Schleusen ist gerade.

Unterkanal ist anfangs gerade und von km 985
an bis zur Ausmlindung in dic Elbe in &n 10, nach dem Radius
von 600 m gekelimmt.

Die charakteristischen Zeichen des Lingenprofils d
Lateralkanals von Vratian nach Hofin sind die Hohenkoten
des Oberwassers (164:20) und des normalen Unterwassers (15530)

wasserstande, dahe suf Kote 15800 und die der Sohle des Unter-
lanals wie im Oberkanale mit 25 unter dem vorerwahoten
Normaltauspicgel der Unter-Betkovieer Haltung  bestimmt,

Da der Kanal, vom Sichesheitstore bei Vratan angefangen,
Hochwasserfee angelegt werden solt, bidet die Gefdllnie des
Hochwassers vom Jabre 1590 die wnterste Grenze fi die Hiohe
des rechiten Kanalofers. Demaufolge worde dic Krone desrechts-
citigen Kanaldsmmes in de Strecke wischen dem Sicherhets-
tore. wnd dem Kenalliometer 473, insoferne kein hochasser-
fries Terrsin vorhanden ist, 0% Gber dem Hochasser vom
Jabre 1890, und im restichen Teile des Kanals, wo der Stau-
spiegel im’ Kanl hoher liegt al dss vorerwilnte Hochwasser
bivea, auf 03 ber dem Stavwassr, daber af Koo 16550
angeordnet

Die Hohendifferens avischen dem Oberwasser (16456 e
dem normal 30) ergibt Som als Normal-
Bei. niedergelegtem Webre in
Unter-Betkovie und niedrigem Wasserstande in der Elbe kann
das Geille meb als 10 errichen.

Dic Unterfahrtshohe. betragt bei samtlchen acht Kanal-
bricken 481 und beim Unterbaupte der Kemmerschlcusen
bei Nullwasser 621, 50 628 die normalsierte Unterfhrtshohe
noch be inem Elbevasserstande von - 141 in Melaik vor-
landen st




Textfigur 4.

1 bei Chramostek.



Der Lateralkanal von Vratian nach Hobin ist zweischiffig,
und zwar fir zwei vollbeladene 700 +Kihne*) dimensioniert.
Infolgedessen_erhiclt das trapezformige Kanalprofil eine Breite
von 184m Breite in der Soble, bei 25 m Wassertife; die
Verhiltnisse 132 und ober Wasser

Diese. Blixchuugen sind beiderscits in der Hohe
normalen Wasserspicgels, dessen Breite 28:40  betrigt, i
1w breite und 1:10 steigende Bermen unterbrochen, ferner
verlaufen beiderseits des Kanals, bezichungsweise auf den Damm:
Kronen 3 m brsis Trepplvegs, welce sellenveie mit Feld-
wegen oder mi Ben kombiniert sind, wobei dann
deren Breite w ber weise 8 erreicht.

'Die verbeschrichenen Normalabmessungen wirden fst in
de gansen Lings des Kunals cogehalen, Nor an Stelen, wo
es besond i

Erweiterungen e
den Umschlags- und Wendeplitzen bei Vratan, Lutec, G

i e st il mch dem geihmigen Pojede s
liche Boder
e

der weiter folgenden, zirka 500 langen Strecke licgt
der Schiffahrtskanal tief in durchlissigen Schotterschichten und
es mute daher zur kiinstlichen Dichtung der Soble und der
Boschungen gegrifion werden. Zu dem Behufe wurde dic be-
netate Fliche des Kanals mit einer 40cn starken Lehmschichte
versehen, welche durch cine in der Sohle 40om und an d
Boschungen Gocm starke Schutaschichte aus Felsenschotter
Gberdeckt wurde, Der unmittelbar unter dem Wasserspiegel

fastert, (Siehe Profil & 16 auf Taf. Ni
Diese At der Abdichtung und Versicherung sollte nach dem
Projekte in allen, in durchlissigen Grund eingeschnittenen Partien,
also fastin der ganzen Liinge des Kanals, 2ur Ausfihrung kommen.
Nach Inangrifinahme dieser Abdichtungsarbeiten hat
sich jedoch herausgestellt,

pulationsraumes bei
Hotiner Umv{hlzgx«plzﬂz

der Schleusen bis zu 41 9.5
I Ustelam), ‘wegen
Erriclung des nitige
Rounes fur die Ausfabt der Scifls aus den Kammerscleusen
(Wasserspiegelbreite 4828 ).

Einengungen des Kanalprofils kommen an folgenden
Stellen vor: 1. Bei dem Sicherheitsverschlusse in Vraan, dessen
Lichtweite 12, bei 25 m Wassertiefe iber dem Drempel, be-
trigt. 2. Unter den Briicken, woselbst die Wasserspiegelbreite
svschen den Brstunge de beiderscilgen Trepplvege 20
hu rigt. Dic Breite der Treppelwege nimmt bei den Briicken-
. von 3 auf 2 m ab. Hieraus ergab sich fir die Bricken
G S

s nun die Ausgestaltung der Kanalbdschungen mit
l!emg aut die Durchisgkel
wurde beaiiglich der Einfahrtsstrecke bereits erwihnt, daf hier
am linken Ufer die gepflasterte Boschung des Vrananer Ufer-
schutzes samt Treppelweg und rechts die Trennungsmauer be-
st (i Pro w18 a4 Tal e 13 und Fig 29 o Tt

Die dann folgende Kanalstrecke von der Trennungsmaver
bis zum Sperrtore st in undurchlissigen Lehm ngrecaltin,
so daf die bloBe Abpfiasterung der Boschungen hinreichte.

In der Kanalstrecke hinter dem Sperrtore bis zu ém 133,
sind die Boschungen bis zum Stauwasserspiegel anstatt mit
Pllasterung. 60am starken Schichte Steinbruchschotter,
respektive Steinverwurf versichert, und zwar wurde oben, mit
Rilcksicht auf den Wellenschlag, bis 80 e unter dem Wasser-
spicgel, Steinverwurf und weiter unten nur grober Schotter an-
gewendet. Die Boschung oberhalb der Berme ist, sows
Wellen reichen, abgepflastert. (Siehe Profil & 1:09 auf Taf. Nr. i

By R T T pp—

Sicherbitsor bel Vraian.

Testigu . erstens, daB die vorhan-
den

gecigneten Lehms  rur
Deckung des mit 82,0005
berechneten  Bedarfes
nicht hineeichen  wirde,
, dat A

Kanalsicherung_entficlen,
infolge der meistens un-
zureichenden Wassertiefen
der unteren Moldau
;e Bakasig
festgesetsten Zeit nicht
herbeigeschafit  werden
Teonot

s wurde.
durch Versuche konsta-
tiert, dab die 40 o starke
Lehmschiagschichte  zur
Dichtung nicht geniigt.

Dic ersten Versuche
wurden bei Hotin in einer 12 ticfen, zur Hilfte in durch-
lissigem Boden eingeschnittenen Versuchsgrube, mit 132 ge-
neigten Boschungen, vorgenommen. Nach Fullig der Grube
verschwand das Wasser etwa in drei Stunden vollstindig, so da6
die Versickerung meh als 40 cm Hohe in ciner Stunde betrug®).

Auch cin Versuch mit durch Lehm gemengtem Wasser
glnstiges Ergebnis, denn das Wasser versickerte

Geschwindigkeit von 8 e Fall per Stunde.

Daraufhin wurde eine andere 24 m ticfe und in der Soble
1 m* messende Versuchsgrube mit Boschun ausgehoben
und mit ciner qoeow starken Schichte Lehmschlag ausgelegt.
Nach erfolgter Fullung mit Wasser rutschte aber der auf-
geweichte Lehm, bekam Risse, und der Wasserspicgel sank
e T e Stunde. Da die Boschungen 1:

stll are, wurde poch ene drte, 24w ek, in
der Sl 3 Im Gevirt meende Geube Jodoch
112 hergestellt. Dieselbe wurde innen cbenfalls
scken Seiches vor bestem sorgliy, uetimphia wad fesen
b ! %

g
war, verschen und die Oberflche der letateren noch mit einer
10am starken Schotterschichte geschitzt, Diese Grube worde
cinigemal mit Wasser gefullt, wobei das Wasser infolge Ver-
Kerung jedesmal mit ciner Geschindigheit von §mm per
Stunde

Sehlieflich warde die erstgenannte, 1:2 m tiefe Grube mit
ciner 25 om starken Zementbetonschichte versehen. Der Beton

) B it s bemerken, da fn dor Kanshtecke noch il dwehlissgere
Strecken vorkaman, i fene, wo diese Verschugruben crrichet. warden



Textfigur s.

Sicherheitstor bei Vrafian.



bestand aus 10 Teilen unsortiertem Aushubmaterial (Sand und
Schotter) und einem Teil Portlandzement.

Nkt i Ay o Vg, inch
sweiser Erhirtung des Betons, verschw: in sec:

Stunden vollstindig. Bei einem _zweiten ettt
binnen sechs Stunden blog die Hilfte des Wassers, und bei
Wicderholung der Versuche nahm die Versickerung immer ab,
bis sich schlieBlich nur so viel Wasser verlor, als ctwa der Ver-
dunstung entsprach.

Hinblick_auf diese Versuchsergebnisse lie dic Ober
baulcitung cioen Tel der fnksseigen Kanalboschung obeehaly
der er-

Tenstiur 6.

srmigen Kern aus gestampfiem Lehm. Der Kern ist 15 in der
St by rym s dom Sauwssersiogl hoch nd belder
seits 11 gel
Die amn.,..\g des Hafens bef Zeléin ist mit Bruchstein-
pllster versicl
e P ————
it der Latealanl s dor Sble nd an den escungen b
toniert, Selbst dic Anschittungspartien bei Vebenee und Hotin
biden llte e wnd. snd
von 1m Sctenlinge versichert. Tn_der  Anschi
b Vebenee beindet sich untcr dem Beton noch Letmibiung.
Nr. 12)
Dic meisten Profie dic-
ser Strecke haben die Form

und auch um 34%, billiger
erwiesen hatte, als die Ver-
sicherung mit Lehmschiag

sich dic

und Stein, entschlof

gem
D popant d ol ]
g gl Ao
festigt si
i g/
A 54 liegt der Kanalein-
schaitt in Ieichten Sand- und
Schotterschichten, weshalb
e die vorbesprochene Be-

tondichtung  zur  Anwen-
dung kam.

Wie aus dem Profil
o 31, Taf, Ne. 12, 20 ent-

des oberwihnten Mischungs-
verkiltnisses, welche in Qua-
draten von 3 Seitenlinge
hergestellt, in der Regel bis
kol fen ekt M Sty v e o ot
grend Lehmschichien dusc e der Beton durch
ndschichte ot
1S o s iaicn 5 Saesinea QebdiaTES e e
pappenstreifen eingelegt, wodurch cine gewisse Dilatation bei
Temperstwecincl embglch winds. ‘An i el v
infolge niedrigen Ter cin Teil der Uferbschung ange-
wchitet werden mutte, ebiclten die Quadrate blog 1 Seten:
lange, damit sich der Uferschutz echaelginit e hencHimg,
ohne Risse zu bekommen, sctzen ki
=tFigar 4 LOdet dua Scbatbild de betociersn
}unu]str«:kr bei Chramostek.
r Nibe der Feldwegsbriicke bei Luzec erreicht der
Mokt Wi Gy T (Peol b 363, Tut s 12)
In der Kanalstrecke von m 54 is & 60 liegt das Terrain
o tch, dab i beiden Kanalofe und teiheise auch die Sohle
angeschilttet werden muBten. (Profl £ 56, Taf. Nr. 12) In dieser
recke Versicherung der  Uferbiischungen
Steinbruchschotter, Steiaverwurf und Sturzplaster ausgefirt.
Die Dichtung der Dimme erfolgte jedoch anstatt mit der
jektierten 40 om starken Lehmsehiagschichte durch

Schlensn in Hotfa vom

Teil

wurde mit

pro-
inen trapez-

des Proils & 31, welche als
typisch gelten L
Bei b 8463 betsitt das

beiden Uferdimme
sind durch Lettenkern ge-

bischungen keioe Berme.
m ko 87 bis zu den
Kammerschleusen wurde die

. Dies
geschab aus dem Grunde,

weil sich in dieser Partic

vorangefiibrten
Obeshaapte aus gesehen.

den Kammerschicwsen. die Betonscichte
i einer Stirke von 25 on ausgefubrt wurde.

herheitsverschlul bei Vrafian.
(Hiezs Textfigur § und Fig. 48 bis 54 auf Tat. Nr. 9
Der Sicherheitsverschluf hat die von 4
RS o sopen it o ehioes oo
aus zwei gegencinandergekehrten,
welche sich seitwists gegen die Tornischen der Widerlager, unten
gegen dic Drempel stitzen und dhnliche Konstruktion avfueisen
die Sclssntore. Die beden, e b o Sclssnbaups
ausgebildeten Widerlager s
i P
n Lichtweite iber
Rl sochongen il Flgchouer ersches, (Tendhes $)

v e

durch eine vollwan




Schleusen in Hofin vom Oberhaupte aus gesehen.




Des e sromacfiets gkt Toraae dit sur Ab
spemog des Kauals bsi B

aer Landscite i mimlich der Sicherhlavenchlad

PER o ele e N R

liegendem Terrain verbunden und auf der FluBscite schlicft

Die Anzahl der zu errichtenden Briicken dher den Kanal

mit Ricakht saf i bote. Fietelmgiconen tnlct be-

Oberbrackung des Smherhmuvenc\.lusszs bei Viatan und dann
acken

sich an denselben der fiiher erwihnte anal-
damm an, o daB bei geschlossenem Sicherheitstore der Kanal

Das niedrigere, gegen den Kanal gekehrte Torpaar dient
2um Abschlusse des Kanals, zwecks Zurlckhaltung des Wassers
fur den Fall, daB das Nadelweb bei cinem plstalch eingetretenen
Hochwasser niedergelegt werden mite. Dadurch gewinnen dic
im Kanal etwa befindlichen Schiffe so viel Zeit, als sie zur
Eridhung dor Schlesen und s Durchacieusng bendigen.

st der Ausfuhrung dieses Objektes und die Einel-
heitn sid aus den Fig 48 bi 0 Tal. Not 15 emchlich

zur Ausfibrung. Hievon sind 4 BerirksstraBenbriicken, 4 cin-
fache Wegebriicken und 1 Eisebahnbriicke.

Simtliche Straen- und Wegebricken liegen senkrecht zur
Kanalachse; nur die Eisenbahnbricke, welche die Richtung
bestehenden Lokalbahn beibehalten mute, schncidet  dic
Kanalachse unter cinem Winkel von 69° 57"

Was das Konstruktionsmaterial betrfit sind die Bricken,
mit Ausnalime der in armierten Beton mit Quaderverklcidung aus.
gefuluten Uberbriickung des Unterhauptes der Hotiner Schleusen,
o Eisen,

Schlcwen I Hof vor Untcranpie avr gosben

VI, Strafien, Wege und Briicken.

Bei der Rekonstruktion der zablreichen vom Lateralkanal

1866.
e Breie der Bevhonraion beteigt e ad o g
sclben mit 1r(,.p(1wqe.. Kombiniest sind, §

o, beslehungawise 65w bele Fabsbalin, bestebt ans
Packinge, Kieoschagschche. und. Abraumiberag, sosammcn

g

n te sclbe mit Dampfwalze gewalst. Die
g der Besicksstratien erreicht rirgends die gesetalich zu-
issigen 6 bis 87/, sondern betrigt im Maximum 3

Die Feldwege sind 4.1, und fals sie auch als Treppelwege
dienen sollen, 5 breit angelegt; deren Fabrbaha besteht bei
3, beziehungsweise 4 Bmw, aus einer 25 cm starken Schichte

Flugschotter; dic Maximals £ 5

Die direkt m Kanalufer Ribrenden Siraen wnd simliche
Drickenrampen sind mit einem cisernen Gelander, Patent Prasil
versehen,

Die Straienbricken sind halbparabelformig und haben bei
ciner Lichtweite von 24 eine Spannweite von 25 m. (Fig. 55

und Betondeckschichte be-
sahenien Faorale it s,m wnd e Fohe der Unterkante,
ber dem normalen

betagt 48,
Das Gewicht der Eisenkonstruktion samt Lagern be-
tragt 42 &
Dic Widerlager sind aus zyklopenartigem Bruchsteinmancr-
werk mit_ bydraulischem Kalkmértel auf ciner Goon starken
Betonunterlage ausgefihrt und an den Kanten mit 40 o starken
Granitdeckplatten in blicher Weise verkleidet,
Die Eisenbahubricke, welche die Kanalbersetzung der
Lokalbahn Jensovic — Luzec vermittelt, hat gerade Parallel-

samt Lager wiegt 527 Bestglich der Briickentampen dieser

Kanaltbersetzung wire 7u bemerken, daB dicselben gemi8 der

Forderung der Babuverwaltung nur cin Gefille von 57, er-
e

R

ldwegbriicken sind fir Belastung 1L Klasse be-
roikast md ustrscliln sl vou on Hesiisasadecietchon
nur durch die Paralleliri

Die Falban deseben it 35 bt und das Konsiok
tionsgewicht betragt bloB 28 £,



Textfigur 7

Schleusen in Hoffn vom Unterhaupte aus geschen.




e

{

der Dampfmible in Vratan ausgefibrt und besteht aus cinem
Zementrohre von 4oam im Durchmesser.
m

30 bis soom starken Ausgleichbetonschichte beschrinken

suct; [Rche Qieprai Fi, 661t 75l Tak i)
Aaf Betonfundamente ruben  die 124 hohen

el Typen aufeisen, und zwar:

Dic Scitenmavern, die Teilungsmaver zwischen der Zug-
schlcuse und dem Oberkanal, und die Mittelmauer. Die Profl-
abmessungen dicser Mavern sind einerseits durch die Stabilitats-
bedagungen, dersts durch die Dinensionen der Urla-
Kanile, deren je 3ogmt betrigt,

3 wird das
dem ziemiich ausgedehnten, dorch den Lateralkanal vom Flusse

wie der auf Fig. 60 bis 63, Taf, N 15, dargestellte Diicker
Nr. 4 bei Chramostek.

VIIL Schleusennnllge in Hofin.

Dic Schlcusenanlage in Hotin bestcht aus ciner Einel

schleuse und ciner Zugschleuse, e v
die

Toxtgr 3.

et des ot et . 16 ah Vil VIl
dargestellte Profil und rund 120/ per laufenden Meter Gewicht.
e Stabiliatsermittlung desselben erfolgte unter der An-
nahme, da die Kammer leer ist.

Sie ergab fir das Betonfundament cinen Normaldruck von
177t/ und Kantenpressungen von 15 Aglew® bis. 53 bgjen’,
Die Teilungsmaucr zwischen dem Oberkanale und der
Zugschleuse ist bei (8 s Breite) prismatisch, und im oberen Teile
mit 6 m hohen und 5 breiten Sparkammern verschen. (Siche
Situationsplan Fig. 64 und Querprofl IIl bisTV auf Ta, Nr. 16,
sowie Lingenprofil Fig.

at. Nr. 17)

Flucht liegen. (Textfigur
7 und 8)
Die Kleine Kammer

der Flucht der Ober. und
des Unterhauptes betrigt
992m.

In der Zugschleuse
Knnen gleichzeitig vier
groBe  Elbekihne  mit
oo Remorguen durle
geschleust werde

Nutslinge derselben o
gt 1375 m und die

samtlinge  der  Zug-
schleuse,  einschlieBlich
des Ober- und des Unterhauptes, betrigt 168:2 w. Die Licht-
weite in den Hiuptern der beiden Schleusen wurde mit 11
bemessen, (Siche Fig. 64 auf Taf. Nr.

Das Normalgefille der Schleusenanlage betrigt §9 .

wasserspiegel und ist gegen die Schleusenmitte um 50 e mulden-
formig vertieft (Fig. 75, Tat. Ne. 17.) Dieselbe ist mit sorgfiltig
ausgefUbrtem, auf eine 15 en starke Betonschichte gelegten Bruch-
steinpflaster versehen und mit Zementmortel vergossen.

Tn dholicher Weise wurden auch die Sohle und die Boschungen
des Unterkanals auf eine Entfernung von 40 von dem Unter-
haupte befestigt, und die Sohlenbefestigung durch cine Spund-
wand abgeschlossen, wobei jedoch die Betonunterlage mit 30
Starke zur Ausfhrung kam.

Die Drempel der Oberhiupter liegen 30m_unter dem
normalen Oberwasser und die Soble der oberen Torkammern

tiefer. Die Sohle in den Oberhiuptern der
beiden Schleusenkammern ist unterwolbt, Dieses Quergewdlbe
stitzt sich gegen zwei Quermavern von 2'5 7, beriehungaweise
20m Stirke, deren letatere an der Vorderseite mit ciner 30 e
starken Betonschichte versehen ist, um das Durchsickern  des
Wassers unter den Drempeln 2 verhindern.

Die Drempelquader sind o8 hoch und im Maximum
2 lang und 1w breit.

Uierhaupt der Hotier Kammenchins,

Diese Sparkammern
sind durch 1 starke

2 Stitpfeler verseion
und hiedurch der Teilungs-
maver die groBte Stabili-
it bei geringstem Mate

Falverbrauche  verleihen.
‘Sparkammern

Dpihying | ) et b e B i Tt
schlcuse ausgeschapt ist und die Maver dem

des Oberwassers samt dem Erddrucke von
2u widerstchen hat, Dic Berechaungen ergaben als Normaldruck
fur das Detonfondament 875 4/ wnd Kantenpressung an der
Lagerfiche des Bruchstcinmauerwerkes von 02 bis 567 Ag/e,
Der e ok e M v 751

Dic ttcimauer swischen den beiden
Scheuentarynérn 1 L konstle W, do Tellaog
maer_{siche Querprofi VI bis VIIT auf Tat. Ne. 16), nur it
dem Untershicde, da§ hier zwei Unlaufikanile durchlaufen
und da8 i den Quermaucrn der Sparkammern 15 brete und

"3 hohe Offungen fir das. Turbinenzleitungarohe  aus-
gespart wurden,

Dic grofite Belastung. der Maser erfolgt, wenn ine der
Schleusen angefilt und die andere volstindig leer fst. Bei der
Eemiblang s Sablit dever Masee e e dom Wassr
und Erddrucke auf die Maserwand noch der Wasserdrucle auf
das Gewolbe. cines der Unlaufkandle i Ecwigung. gesogen
werden,

Fir dic Lagerfiche des Bruclisteinmauerwerks _ergaben
sich dabei: 878  als Normaldruck, §6 4gin® s grste. und
ireggon il Rkt Eochispemm:

Das Bruchsteinmauerwerk der Schleuseamanern_ wurde

Die Sohle. e Jiegt in

tichen derjenigen

anze Schleusenanlage steht auf Planerkalkfelsen, so
die Fundierangsarbeiten blo auf dic Ausbreitung einer

mit tels it Mortel aus hydraulischem
Kalke hergestellt. Die Art der Verwendung der beiden
Mrtelsorten wurde in den Quer- und Lingenprofilen auf Taf
Nr. 16 und 17 duch verschicdene Schraffage ~ersichtlich
gemacht.



Textfigur 8.

Unterhaupt der Hoffner Kammerschleuse.



Die Oberfliche der Schleusenmauern ist an den wasser-
seitigen Kanten mit o starken Granitdeckplatten versehen,
deren Oberfliche 06 ilber dem Stauwasserspiegel liegt

Die Umlaufkandle sind 175 breit und 2 m hoch.

Von jedem der vier Umlaufkanile zweigen an der

ab, deren
rund vier Drittel der Profilfiche des Umlaufkanals ausmacht,

(Fig. 65 auf Taf, Nr.
Dic Stichkanile sind 06 breit und 045 m hoch und

gehen. Diese Anordnung bewirkt eine vollstindig ruhige Fullung.
der Schleusen und hat sich schr bewilir, so da dieselbe nun b
allen weiteren Schleusenbauten an der Elbe Anwendung findet.
Dic Einlaufofinungen der Umlautkandle befinden sich in
Torkammern der Oberhiupter und dic Ausmiindungen der-
selben hinter den Untertoren, und zwar gegeninander gestellt,
damitsich die Stofkraft
der mit groer Geschwin-
digkeit ausstromenden
Wassermassen gegenseitig.
aufhebt. (Textfigur 9)
Die Geschwindigheit
des Wassers im Umlaof-
asae teitet 2 Beghn
der Fillung

nach

und die mittlere
Geschwindigkeit
i yg6me

sekundliche
Dnrd\ﬂuﬂmcngc =
ginn der Fullung ergibt

Be-

e e ko Ul
Kanal mit g,

e
fir alle vier Unlaufskaniile

mit 96
Nachdem zur Fullung.
der Binzelschleuse So7om®
und der Zugschleuse
26.290m* Wasser erforderlich sind, berechnen sich die theo-
retichen Fillmgsesiten: £, 8070- 24 2001245 also
fi die Einzelschleuse mit 5 Minuten 36 Sckunden und die

18 Minuten 15 Sekunden. Die berechneten
Fullungszeiten stimmen praktisch mit den wirklichen Beobach-
tungen iberein.

Zur Ableitung der bei der Fllng der Schleusen in die
Umlaufkanile mitgerissenen Luft dienen besondere Ventilations-
schichte. Diese bestchen je aus cinem
Jamal und e enes Laflamener, (Querwhalt X b
Nr. 16 wd Fig. 74,

Ab(penvomchmng der Umlaufianle der Schicusen
dienen im Oberhaupte Horizontalrollschiitzen System Mayer,
i g b

Die e cscheiden sich keineswegs von den bei den
brigen Moldmstausufen meeten il aaf s Sl
bereits beschriebenen Konstruktionen.

Far s Untehaspt warde it Riclaich darauf, 428 die
bisher verwendete Vertikalrollschitze den im vorliegenden Falle
an die uatere Umlaufianalabsperrung zu stellenden Forderungen
nicht 7u entsprechen vermag, nach eingehendem Studium dic
Segmentschiitze gewdhlt

Zugschleuse mit

rsteren unts

Welcabiduog bei der Enteseung der Kammerschlnse

nur die Zapfenreibung und die Reibung des durchstrmenden
Wassers zu itberwind

Dic Segmentschitzen sind so montiert, daB der Spalt
zwischen der fein bearbeiteten konzentrischen Oberfliche des
Rabmens und den Kanten des Zylindermantels bloB

Bewegen der Schitzen erfolgt durch zwei Ketten &,
welche in_besonderen Rilen der Zylinderflche gelagert und
her  die Rollen 4/ und 4’ des Bewegungsmechanismus zum
Sopmpmita gefibe sind.

s Gegengewicht besteht aus gueisernen Prismen und
Samiai I it 7 s Nl g S
Vor und hinter diesem Schachte befinden sich Einsteigachichte,
welche mit Nuten fir den bei Reparaturen und Revision not-
wendigen Dammbalkenverschlu verschen sind. (Fig. 65 auf Taf.
Ne. 16 und Fig. 74 auf Taf. Nr. 1

Danit in solchen Fillen das Wasser aus den 12 tiefen
Schitzenschichten _auch

haupter samt den Ol
toren wei

lichen Abweichungen von
den ibrigen Moldau- und
Elbeschicusen auf.
erheische

isen keine wesent-

e g 1 ke, ol i wie et rwioy
mit Gewdlben aus armiertem Beton Gberspannt.
Armicrung war deshalb notwendig, weil diese Ge-
lbe nebst_der Uberfil ies. wichtigen Feldweges von
Hofin mch der Toscl PhApcn bl e Ty
ore: cnehmen hab

Dic Ieateren. Konaten. nimiich wegen fheer bedeutenden
Hohe nicht als Stemmtore, sondern mubten als Schlagtore,
welche geschlossen, sich an allen vier Seiten gegen das Mauer-
werk stitzen, ausgefibet werden. Die Gewbdlbe sind daher
auer durch das Eigengewicht und die bewegliche Belastung
in vertikaler Richtung, auch durch den Wasserdruck in horizontaler
Richtung in Anspruch genommen.

Der Wasserdruck wird auf das Gewdlbe teils als Auflager-
druck durch das obere Rahmenstick des Tores, teils dirckt aul
die benetste Stinfliche des Gewdlbes, oberhalb des Tores,
bertragen.

Der Gesamwasserdruck auf die ganze benetate Querschaitts-
fiche des Unterhauptes betrigt rund 800 4. Hicvon entfallen als
Auflagendruck auf das obere Rahmenstiick des Tores rund 300 /.

Betrachtet man das Gewdlbe in horizontalem Sione als
einfachen, freliegenden Balken, so hat dasselbe dem maximalen

und den von d erzeugten

n 2 iber

Diese besteht aus cinem festen Rahmen 7,
aus einem Zylinderausschaitt @ mit zwei Seitenrosetten ¢ und

erwalinten Seitenrosetten auf die Welle und durch
auf die Stitzlager p bertragen.

Die Scgmentschatze ist durch cin Gegengewicht ¢ aus-
balanciert und es st daher bei der Bewegung der Schitze

die Welle

Schubkriften in den Widerlagern zu widerstehen.
Nachdem die zulissige bewegliche Vm.Lamdm.mg des
Briickengewslbes im Maximum blof 4 betrigt, so ist
bei der Spannweite dessclben m der Horizontal-
druck fir die Wahl der Konstruktionsart entscheidend.
Es erschien daher notwendig, das Betongewslbe mit Eisen-
cinlagen 2 armieren und in die Widerlager entsprechend cin-



Textfigur 9.

Wellenbildung bei der Entleerung der Kammerschleuse.




1

pupannen Die At wnd Weis der Awfbrung dser Eene | Torligl in inr balisigen Rebatige st (Sihe Fi. 83

betonkonstrul aus der Fig. 73 auf Taf, Nr. bis 86 auf Taf. Nr. 17.

Fig. 75 aul T 7 ensichtlich. Dicse Konstruktion besteht aus cinem, an der Schlagsiule
Das Mischungsverhiltnis des verwendeten Betons war ein | des rechten Torfigels angebrachten und in gewissen Grenzen

‘Teil Portlandzement auf finf Teile kleinkérnigen Granitschotter | um eine vertikale Achse D drchbaren Dichtungsbalken 4, welcher

und FluBsand. Die vorderen Gewolbestirnen und die Gewolbe. | beim Fillen der Schleuse durch das steigende Wasser gogen

riicken sind mit Asphaltfizplatten isoliertund dic innere Leibung | die Schiagsaule B des linken Tor rd. Di

wurde mit Verputz aus gemahlenem Granit und Zementmortel Bevegung wid o dr soen Rictmg duch Stellschrauben /7 und

verschen, welcher nach Erhartung  mit be- Gbegrenat,

arbeitet warde, in der Mitte zwischen den Lagerstiblen C angebracht sind.

i b de L Unn el dese Bevegung dic Bidung coes gieren Spales
und die  auBergewdhn-
lichen Dimensionen der- Tenigar 10

selben, sowie auc)

h auf die
Be-

deutung der Vercinigung
der beiden Hauptfiisse
Bohmens,wurdedas Unter.

sprechender architektoni-
scher Ausgestaltung be-
dacht. (Textfigur o)

michtige  Fligelmavern
anschlicen.

Der Eingang 20 den
unteren Riumen der Krat.

seine Erginzung findet.
Das Gesims _samt

Gollder 1 e Stoge
sind von weifiem Gras

s Zyliopeamescwert
aus schwarzgriinem Dia-
bas. Das Projekt fir diese
T IR

Die Ausriistung der Schlcusen besteht, wie bei den
tibrigen derartigen Bauten, in Steigleitern, Gleitholzern, Pollern
=d Fuagiresem
Untertore sind —
s(m;g\ure i
r Textfigur 10 und 11, ferner Fig. 8t und 82 auf
T N 17t 2 er1eheo, dab e Sendertoe snd,dern eder
Torfigel v siaem Rabmnen wnd re Mittltindern beaeht
Die Hohe der Tore betrigt 9'85 . Die Verlingerung der Wende.
siule und des benachbarten Standers um 187 wurde aus dem
Grunde nitig, weil die Antricbsmechanismen ober dem gestauten
Wasser angebracht werden sollten
In wagrechter Richtung sind dic Torflgel durch Ricgel
in sechs, jo 16m hohe Teile geteilt, Die durch dic Kreuung
der Triger entstandenen Vierecke sind an der Oberwusser-
seite durch 8mm starke Buckelplatten wasserdicht  abge-
schloss
Die Abdichtung des zur Bewegung der
fligel unvermeidiichen Mittelspaltes wird durch
Konstruktion bewirkt, welche das Offnen und Schlietien der

e schon erwibnt wurde — als

elnen Tor-
e besondere

Untetor von der Schlae avs gachen.

Die Verstefung der
Torfligel durch Diago-
nalen warde mit Rilcksicht
auf die abnormale Hohe
des Tores in der, in der
Tetigu 1 dargallen
Weise g

rechnung ciner
trigerbricke wrg]kh(u
werden, nur mit dem
Unterschiede, da8 bei der

Aut

iy e gelter K
inahe gleich

dem Eigeagewicht dis-

selben, welches letateres bei cinem Torfligel 480 ¢ betrigt,

X. Mechanische und elektrische Einrichtung der
chleusen.

Mit Ricksicht auf die auch bei dem vorhandenen groien

Gt cimbend glicle et der Hotior

Sclieusenanlage, wi si dic brigen Staustufen der Kana

ten
Strecke aufveisen, warde die Scleuse auf clekrischen Betrieh
it b

notwendige Pblni o G M i ] sie
wich in betreff der Funktionierung bei Frostwetter eine genigende
Garantic bietet. AuSerdem ist aber fi alle Falle aueh um den
Handantieb vorgesorgt wor

Das am Sch\uucnumcrlv'\uplc stehende Kleine Kraft-
haus (Fig. 87 bis 89 auf Taf. Ne. 17) enthilt im Kellerraum
ine radile Francle-Tarbas von 31 75 wech be dem Minimal
gefile von 7:4m rund 420 //Sck. Wasser verbraucht. Tm Erd:
goschosse ist dann_die lektrische Zentrale und im Oberge-
Whone dlo Akkumalaarenbatire Sstergebrack.

NG



Textfigur 10,

o i Al A AL L

Untertor von der Schleuse aus gesehen.



Die Turbine liegt 55 Uber dem normalen Unterwasser
und der zugehrige Regulierungsapparat sowie der Stinder mit
Handrad zom Absperrventile sind im Erdgeschosse aufgestellt.
Dortselbst befindet sich auch der von der Turbine angetricbene
Gleichstromgenerator fur 20 KTV und 220 ¥ bei 800 Touren,
ferner das Schaltbrett.

Das_genietete Turbinenzuleitungsrohr zwveigt ve
Kanal i die Mitelmaser oherblb det Kammerscheuencinabet
ab, hat 70 cm inneren Durchmesser und zirka 70m Linge. Un-
gefahr in der Lingenmitte ist die Rohrlcitung mit einem gub-
cisernen Dilatationssticke versehen.

Das erweiterte, guieiserne Einlaufstic ist mit einem Gitter
und einem Absperrventile versehen. Ein anderes Absperrventil
befindet sich dirckt vor der Turbine. (Fig. 64 auf Taf, Nr. 16)

Der awischen der letzten Sparkammer und dem unteren
Absperrventil befindliche Teil der Druckwasserleitung ist als
Betonkanal ausgefibrt und mit cinem kaminartigen, in_dem
Einsteigschacht der linken Segmentschiitze unterhalb der Deck-

einmiindenden Schachte versehen, welcher als Puffer zu
dienen und den bei plotalichem Schiefien des unteren Absperr-
ventiles sonst entstehenden und fir die Rohrleitung schadlichen
Wasserstof 24 behcben hat.

Sl exlcleppe; Vel i Vebiing, don
cinzelnen Geschosse des Krafthauses. AuBerdem besteht
dem Obergeschosse noch ein Aufzug flr den Trlnsperl von
Schwefelsture zur Nachfullung der Akkumulatoren.

Von dem im Erdgeschosse befindiichen Zentralschaltungs-
stinder konnen samtliche Mechanismen der Schleusenanlage be-
herrscht werden. .

Tm Winter wird die Zentrale durch einen elekirischen
Herpeieion

von der oben erwihnt eugte

e eleuchtung dorSclewenaulge e § Dogen-
fampen und mebrere Gliblampen. AuSerdem sind noch an den
Bt Usemmepios o 6 s b BB s
hungeweise Ofwen der Tore automatisch crglihende Signal-
lampen angebracht.
er fir dic Beleochtung wnd zum_ Spillantricbe nitige
rom wird vom Krafthawse darch Kabel zur Verwendungs-
sl geliet
- Antricb der brigen B
e 3 Koaiaheon, odn s darch B Asbet.
und eine Hifstromleitung erfolgt.
Die erste besteht i gepanzerten Kabeln von 25 s Durch-
meser, e von dem Scaree s den s der i
maver befindlichen Mechanismen dirkt und zu den Mechanismen
i o St T i e etacoekenliom
wolbsricken des Unterhauptes fabren.
Die Hilftromiciting zweigt in der Zentrale an den Ver-
stermngen dHapatomisbng 2 nd b s 8 Kol

X 1§t Durchmesser, welche dic Schalter des Zentral-
il i e etoprecheades, b o Mitaunr Sl dichen
Mechanismen verbinden.

Mechanismen auf der Mittelmauer sind, zwecks Er-
siclung kongrucnter Bewegungen, mit den korrespondicrenden
Mechanismen an der Scitenmaver  elektrisch verbunden, und
owar mittcls cine
Unterhauptern,

Dic Schaltapparate der einzelnen Mechanismen sind an

Do SEEehnde i Handantricbe befestigt und mittels

stromlcitung mit dem Zentralshalter verbunden, worclbat
die nimlichen voréinden,

iokiuen Yo sbwndee b T 5 St
batterie, oder direkt fur den Betrich verwendet werden, doch
Kommt das letutere nur sclten vor.

Die Batterie hat 124 Tudorelemente von 270 bis 365 4. St.
Kapasitit, und eine Ladung derselben genigt fir mehrere Be-
triebstage.

by
an den Kurbelstindern. Durch diese Anordnung ist es ermoglicht.
jeden Antriebsmechanismus entweder vom Zentralstinder, oder

Dl die Kentabtn as dea Sttsders wid
cingeschaltet; dic Einschaltung des Arbeitsstromes erfolgt im
iichsten Momente avtomatisch in der AnlaBvorrichtung.

Tabelle Nr. I
Zusammenstellung der wichtigsten Angaben Gber die mechanische und elektrische Einrichtung der Schleusen in Hokin.

L cnancomelond Mechanismos des Aufng in der

Konsrulion wnd Leistungalibi- Dervstionsmotor
B

el Seriomotor 319

Derisationmotor Deivstionsmotor
Seremotor 41 s prm— s

Unlautel des Motors

Onang de cetciochen
Betiehs

Churetoung des Handbetiches

Die b ki Bt i
g der Bewegung -
Torderche e

Di b et o e

Nasimaler Suomverbraseh fo 4 w w» o o | 3 “ z




XL Hochbauten.

Das Dicnst- und Wohngebiude bei der Wehranlage liegt
fochvanarel wd el im Broguchod dic Kamll des
st

im ersten Stocky
ant ginich wntermelt I senem Robsiege-

XIL. Schutzddmme an der Moldau.
Die Gende, weche i die Erricttung dieser Dieme
sprachen, warden bercits i
e Nachmel 4ot Noowenighele. et e bt voe
dem Baue des Lateralkanals errichteten Schutzdimme, wie
= B. der gobe Dutues Damm welher i dn Viesgerhren
des Landes

‘maverwerk ausgefilrt und mit geteerten Faladachsicgeln cinge- | des vorigen Jahrhundests mit Unterstitzung des
Dl umdadtici desiven berigt ohas Asbauten. || dor Hotahalh Velirm vou den. iiereateien Gemeinden’ &=
129’5 m* und der Kostenaufwand K 23.872:39. baut warde, ferner der Damm der Altinsassen bei Lusec, der
Das Wirtschaftsgebiude von 40 GrundriBfliche umfabt | Damm bei der sogenannten Hofiner Schleuse in Vibno und
s Kabua ek re mebr.
stenviehst Teaigur 11 iese, ohnejeds

i) tiores
betrugen K 203286,
Das Ma

us in hat
120 GrundriBfliche und

ke e
bicke.

Die im Riegelbau
ausgefibrten Wiinde be-
Kamen behufs Lutzatritt,

lieten !mh auf K 560

Hnqoguicistverien
D hleusen
welatacgentts
.um..m.mwmmm
Ansehi
i ot s
und enthalt auBer dem
Dienst- und Wohnhaus
cn  Vicutogebte
cin Magasin mit
We:knm
s Dieo st Woksgblude ot asicig wnd el
Cinkh vl 5 Wermioepam: 1. Evdgeschos @ Raseel
. wel Gehillwohmungon, I ersten Stock die Schleusen-
meisterwohnung und im Dachraum ein Reservezimmer. D:
Hun 1 ghanich miarwiby it e Fussdeopi, e
Kleidet und mit g enbroder Schiefer eingedeckt.
"Di Grandrifiche im Erdgeschosse. betit ohne Anbauten
135791 und die Baskosten K 25,801
Als Wistschaftsgebiiude dient ein Blockhaus, welches einen
Kubstall, drei Borstenviehstille und cinen Schuppen enthilt.
Die Buosten doses i Grundeise 308! groten Ge-
bt bt s
paspsotnds s/t Riogv e mapafiiiums
otk o Logoawan i Demmbilos Wiaden, s uad
‘ine Repuatarweratiti. mit oiaor K Das Geblode. steht
at ier 40an starken Beonplate und bt 667 * Grund-
fliche. An Baukosten wurden hieflr K 557672 ausge
e Kot e Birodao des Sarates o cocn
betrugen & 1600,

Rickeisige Sele des Unken Torbagl,

ten zusammen und bilde-
b st Kumllee,
e At b
Verbesserung des Hoche
wasserabflusses  cinzulei-
ten hatte,
Uer Assuchen d-
s Komitees bei der k k.
smummu in Prag vom
ber 1899 wurde
st Berldakhieingie

welches aus zwei Teilen
bestand.
bere Teil be-

traf die Fluistrecke Mifo-
vie—Vratn, der andere
de Fitarcks Viatan—Viino. Das Tnndaenngbit dees
zwel FluBstrecken ist durch den oberwilnten hohen Dusniker
Deme reck und i hobe o o A i

el Becke getelt (P, 1 & s T X 13 Y welhon
vorlegendeful nur die Vernalisie des unieren Hochwasser
beckens von Dusaik abwirts von Belang sind.
Dre Hockwaser wom e 1897 ervebe e Hole von

4250m am Pegel in Karolinental und von 460 e
Fegl o Mol s el e 1\ydmnupln!chen
Landesabteilung in Prag wurde dicser Wasser

53 ibrigen Perode 1667 b 1609 Mkl s
2war aweimal whhrend der Vegetationsperiode (April—Septem-
ber) und dreimal in der Winterperiode (Oktober—Marz).

Das mittlere Gefalle des Hochwasserspiegels betrug bel
Vratan 000061 und die durchfieBende Wassermenge 21

Auf Grund dieser Angaben ergab sich aus der hydroteche
nischen Berechaung ein ideclles Hochwasserprofil mit 300 Daman-
abstand und 925 m* DurchfiuBfiiche, wobei die Dammkronen § m
ber dem ausgeglichenen Nullwasser zu legen gekommen wiren.

Die Bskosten dor_aysematiochen Schutadtmme I der
Strecke Vranan—Vrbno ergaben sich auf Grund dieses generellen

.




Textfigur 11,

Riickwirtige Seite des linken Torfliigels.



Projektes, welches viele der rationellen Bewirtschaftung der

tangierten Grundsticke diencnde Objekte enthielr, mt 1,300.00 K.
Im Hinblick auf diese fur di

unerschwinglichen Kosten, wurde in cinem Nachtrage zum Pro-

jekte eine vorliufige Reduktion der Objekte angedeutet, welche

die Baukosten auf 910,000 K herabgedsiickt hitte.
a jedoch auch dieser Betrag noch za hoch war, haben
ai ch cine weitere Projektskizze ausgearbeitet,

in welcher die Hohe der Schutzdimme in der Strecke Lutec—
Vibno auf 475 m und deren Abstand auf 250 m redusiert wurden.
Hiedureh gelang es, die Kosten auf 600.000 K zu restringieren.
folgten dann mehrere informative Verhandlungen und
schlieBlich auch das Ediktalverfahren, wobei s sich ergab, d:

i de Ericbi e Sehutadiinme goegeatch des Kanal-

baues durchausetzen, da sic Gberzeugt war, da dies ohne die
Kostenlose. Fusldlung des Erdmaterials vom Kanalaushube
aum werden kdnnte.

ot Gt vt Eshebungen und einer Erginzungs-
aufnabme des ganzen in Betracht kommenden Terrains hat des-
halb die Oberbauleitung der Kanalisierungskommission cin neues
Projekt fur die Schutzdimme ausgearbeitet, welches unter mijg-
lter Dl dor gegebonen Teainbelebel
e blnkien Tastatina| B migleslBle

bl o
i et i eler e B ek VR
Jabres 1902 der Statthalterci vorgelegt, worauf damn am
tifand. Hicbei hat die

Unternchmer auf, wodurch dieselben folgende Verpfichtungen
bernehme
Die unemgellllchc Betelung der sum Ban sobwenigm

Grundsticke, die Entschidigung der innerhalb der Dimme g
ogimia Grsbe s Bl 4 e Bt o
Dimme erforderlichen Rasens und die Verpfichtung, die Dimme
in g Zusande 5 wilens

h ber dem
Hociwassriiogs vom Juss. 1337, oder verplihan sl §
ober dem Nullwasserspiegel. Die Abmessungen des Dammaquer-
schaittes sind aus Fig, 96 auf Tat. Nr. 18 h Das

sierungsobjekte bei Veanan genommen.
Der nichilgende Damm am rechien U von Kosd-
N

e et O oA e ,mm e
schittungsmaterial infolge der groBen Entfernung der Kana
jerragiobjhtn an Ort und St gewonsan. wirde mate
und dadie Anschaffung des notwendigen Rasens schwicrig
war, hat die K ‘mit Zastimmung der Tnteressenten und
der Wasserrechisbehorde hier cinen gepflasterien Damm er-
richtet, dessen Ausfibrungsweise auf Tab Ne. 18 dar-
.

Derselbe liegt zwischen 4240 bis 242'5 und seine Krone
reicht ungefihr zum Niveau des Hochwassers vom Jahre 1807
oder zirka 4:5m Uber dem Normalwasser. (Fig. 101 auf Taf,
N 19)

Dic Baukosten dieses Dammes, welche aus dem Kanali-
siermgstonde bestriten wurden, betugen K 7814122, Auter

und an Mehekosten fir die Ausfibrung des gepfasterten Profis
K 3132889 aus.

A e T Y
Damm, dessen Krone org m iber den Hochwasunlznd des Jabres
1890 oder rund 570 m ber den Nullwas

Die

dationsgebictes di
s ol e oy s s ot L e
vebundn wrden

Dic Abmessungen des Dammes sind aus der Fig. o8 auf
Taf, Nr. 18 2u erschen.

Von Luzec bis Zelein el i Vel i
never Damm errichtet, weil iehtigeren Grundstiicke
durch alte Dimme genigend wch..m erschienen.

Zuischen den Gemeinden Zelin und Vrbno beindet
msbecken, welches unter dem Namen

D sk ukhitaco mm.. wrde jedoch von Zeit zu
Zeit von Hochwissorn | t, wobei auch die dort ge-
Iegens Gemeinde Vebao sadhligen Schiden und Gefbron
ausgesetat war.

Zum Schutze diescs Gebietes warde cin Damm ausgefihrt

fi
i, aibonte s vl sk naplei Enéutmeriogs:
objekte in den Damm aussufuhres
R R el e
Gebietes bei dem ausgeflhrten hohen Schutzdamme nur dic
Erichtung Kleinerer Betonkandle mit Schitzenschichten.
Was_die Richtung des Dammes anbelangt, so folgt der-
sl i des cberen Hilte dem rcbte U e alem Pl
o der uneren Hilts verlit e paall mit dem

R L i ey e
Die Ausfbungawele des Darames Zeiéa-Vebao bt a Fi. 09
auf Taf Nr. 18 ensichlch.

An Baukosten hat i diesen Damm dic Kanalisierungs-
Kommission K'56.46381 und die Gemeinde Vrbno K 3933617
wsgegeben.

Der letate Schutzdamm bfindetsich am linken Moldaunfer
diekt vor der Mandung in dic Elbe. Dio Krono diews
Dammes ligt 08 m unter dem Hochwassersande 1897, oder
40 tber Nollwasser.

Dicser Damm, welher teilweise zum Schutae des Unter-
lasls bestimmt ist, warde. bei der Ausiibrung als Materal~
copois b vereain, s vou dc Dokt
eine besonderen Ausgaben. Das Normalprofl dieses Dammes

iR T 1ec e T HE Y areat
s kann sum Schlont e Befeclung koot werden,
dl von dor Bevbkerung. sabiries Uergemeinden

vielen Jahrzchnten angestrebte Errichtung von Hochwasserschuts-
dimmen an den beiden Moldawufern von Vranan bis Meluik,
in dergeschilderten Weise mit verhiltnismigig geringen Bau-
Kosten und zur aligemeinen Zufiedenlieit bewerkatelligt wurde,
welche Tatsache unter anderem auch dadurch bekundet warde,
a8 dn betaligten Grmenien s Dkt o

jeses Ercignis cine Gedenksiule auf dem
ol o Moy

Xill. Bauausfiihrung und Erprobung der Anlage.
4. Bauobjekte bei Vranan.
Der Baubegion Al auf den. 9. Juni 1903, an welchem

Tage die Erdarbeiten und der Bau des Wehi
hauses in Angriff genommen wurden.




Der Bau der im Flusse licgenden Objekte wurde am
10, August 1902, und zwar mit der Fundierung der Teilungs-
bei der Kanaleinfahrt am linken Ufer erdffnct. Der
damals herrschende miedrige Wasserstand ermoglichte cs, daB
e il Wiy Bt ok
schopfen ausgefthrt w

Die K

i

Am 3 Juni worde das Wasserschipfen und am 9. Juni
das Betonieren der Fundamente cingeletet. Die Montage der
Lagerplatten und der Wehrbocke wurde in der Zeit vom 2,
Bre NS B
eingestellt w

hon wnhrmd dor Moutog, s Wekehten i i

v und
die FloBschleuse wurden gl:mh[zll!, T g
besonderen Fangdammes, in eiuer offenen, durch einen hoben
Hufschlagsdamm geschitaten Bavgrube ausgefuht,

war das Mauerwerk der Kammer-
und der Flofischleuse bis auf die Deckplatten und den unteren,

Uniaufkanile in der Kammerschleuse, sowie der FloBfedern und
es Segmentverschlusses in der FloGschleuse beendet.

i das Jahe 1004 verblich die Fertigtellng der Kammer-
scileusensoble, des Abschubodens und der linken Maser der

FloGschileuse, des Schubsteges tber diselbe und der similichen
Bewegungamechanismen.

Dic 69/65 m lange Betonmaser werbalb der Kammer-
schleuse wurde bei cinemanbaltend nicdrigen Waserstande,
im Juli und August 1004, unter Anwendung von Kieinzn
dimmen, in Abschaitten von je 4 Linge, zwischen welchen

mit

Letten”

Teile des urde
e foc oy T
lingerte Fangdamm
am 12, Juli der Bau
Wehwbicke im zweiten Tefle des Fangdammes beendet warden.
des verlingerten
ARGl 1 ok T s e e aH el
2 ool e il i e T o
Scidurctisnes guach
ST g 11 o R vou Bl
it e e o e oot el ot
tember auch das Betonieren des Wehefundamentes in
nelmen und samtliche Arbeiten im Fangdamm, einschlicBlich
der Montage der Wehrbiicke, bis 21. September beenden konnte.
Das Wasserschopfen fir den Welrbau erforderte im ganzen
120 Pumptage, wovon auf den Bau des Schifsdurchlasses 63 Tage
entficlen.
Dic hier verwendete Zentrifugalpumpe hatte einen Saug-

Fangdammes und

Angrift

belassen wurden,
e

waren die Bauarbeiten am rechten Moldau-
ufer im wesentlichen beendet, so daB das Wasserschopfen cin-
el vad o vorrvabut: e bset yaden

rste Teil des Wehres worde gleichaeitig mit dem
s Pl
bauten Konzer

Fiie die Trockenhaltung dieser Fundamentgrube genigten
e e Leieuzne d Handpungen.

, Mitte August 1903 in Augriff genommene Wehr-
abschnt cotbil den tbrgen To der liken Webnofivang und
den Mittelpieler und kam in einem Fangdamm zar Ausfibrung,
welcher je nach der Fundicrungstiefe zwei Typen A und 2 auf.
wies. (Fig. 28 auf Taf, Ne. 13 und Fig. 31 und 32 auf Taf
Nr. 14)

Fangdamm war 2m (ber dem Nullwasserspiegel hoch
und die Burstenwinde waren, infolge des vorhandenen Felsen-
rundes, bloB 20 bis 40 cm cingeramme, wobei als Leitpiloten
sugespitzte Eisenbahoschicnen von 310, bezichungsweise 420 m

den von 15 m und sirka 70 m tiel geramm,

tung_der Schiffhet wurde am rechten Moldau-

visorische Fahrstrage von 25 i Breite ausgebaggert

und ein provisorisches Leitwerk avs

der Teilungsmaver bis zum Strompfeiler des Welres, hergestellt
Die Pumpgarnitur (160 mon Durchmesser) samt Dampf-

Tokomobile war auf einer Prahme angebracht ua

abwitigen Scite des Fangdammes situiert.

von 210 mm und wurde von einer 50 Figen
Dampflokomobile betrieben,

Aufstellen der Wehrkonstruktion erlolgt
in den beiden Wehrofinungen vom rechten gegen das linke
Uter 2.

igung der Wehrnadeln von den beiden
u e L
Stunden und das Unlegen der Wehrbcke 4 Stunden.
Als stindiges Bedienungspersonale flr die Aulage in
d

icbssiche
DoppelfiéBe von 11 Breite und 150 m Linge, durchgeschlcust
werden konnea.

In der Kammerschleuse fir den Lokalverkehr wurde das

erste Schiff schon am 17. Oktober 1004 durchgeschleust. Bei
doser Glogsait wurte bonsaten, 4B bl volgtfcten
Klappensehit Filling._der Schleuse 9 Minuten und die
Entlceong derslbca derch dle Torkappen 30 Miauten davert

2. Der Lateralkanal und die dazu gehorigen

ach Tlumng e vasersclichon Tnsehidung des
1 St B oo et e Al S 8
e PR e e P e
zum Grunderwerbe geschritten und wurden im Wege giticher
Vercinbarungen folgende Grinde cingelost:

Ackergrund 7o 8, sy = 9 Joc, 595 O
cowurf, von e
Jer SPIE | Wiesengrund » 1044 5
Garteogrund . . b o150,
Hutweiden . 16, » 730,
d an der strom-
g Weideorutenpflanzung. 2 1 3 . oz,
Waldgrund 3n 6 %
. September. 1903 und wardes
ks Seo 555 3ed g Unkultvierter Toden 3 4 15, 00 5 = 3 o 1202 ,

Einbetonierung der Drainagen, welche vor und
inter dem Wehre im Felsen ausgefihrt waren, wurde der
Fangdamm beseitigt

Schiffsdurchla® kam in drei Abschaitten zur Aus-
furung, welche vom rechten gegen das linke Urer fortsehreitend
(Fig. 28 auf Tal. Nr. 13) die Linge von 26m, 85 und
2576 m batten, wob erste Teil an das bereits fertige
Ustachangt de Enmi s xsol

Sumtliche hier eten Fangdimme  entsprachen
) da i T3 TG RO S IaE Ty
s Schiffdurchlasses

Der Baubeginn des ersten Teiles
fillt auf den 20, Mai 1904,

Zawammen 86 560,760 = 150 Jok, 62 F
240682 01"
Vorbereitungen = beiten

Lateralkunale, welche gleich nach iyl ecmi o

tomnen yurder, bestanden
n Querschutzdammes

o 4 sith b dor Untriheung 0 -0

Sataats wte e e S tonkisal Y Bkl

sbeiten am Lateral-

ginn der A

lenz Grafen Coud enhove, des
landmarschalls Fursten v, Lobkowics, der Kommissionsmit-
glicder ctc. der ernte Spatenstich vorgenommen wurde,

5




Den Erdaushulb besorgten wei Trockenbagger Libecker
Bauart, wobei zwecks Beforderung des Aushubmaterial
Deporien und zum Transporte von Baumateralen tber 20 bm
Baugelis, von 075 m und 09 m Spurweite gelegt worden sind.
ntere Schiffsbrts
Yanal auf cine Tiefe von 10m unter dem Unterwasserspiegel
ausgebaggert, die Bavgrube fir die Schleusen bei Hobo frtg-
gestelt und die erweitete Oberkanallinette. zwischen b 82

und g0 ausgehoben.
In Vrasan schritt die Baggerung des Oberkanals bis zum

o 26 fort.

Bei dom Aushube der Schlcusenbaugrube wurde
damenthshe Plinerkalkielsen angetroffen, welcher

betrieb und eine Betonmischmaschine mit Dampfbetrich ver-
wendet

Im ersten Falle erzeugte und verarbeitete ine Partio
i, PGS 06 L 8 Bt e o
mischtrommel mit Handbetrich 30 bis 407 und bei dem
Dampfbetrich mit ciner Garnitur 100 bis 120 m* Beton.

Der fir dic Dichtung  der Ulerdimme. des Kanals her-

eseta
gepfasterten Pattc e e

auch 20 verdnken, dab zarSiherung der Schlevsnfandamente
blof cine:

. 3»! Tiefe gentigte.
ic Betonicrung der Schlcusenfundamente wurde

i oh s i e
der Winterperiode samt den unteren, die Umlauf- und Stich-
Kanle enthaltenden Teile der Schleusenmauern beeadet.

in der in den Querproflen der Schicusenanlage dargestelten
Weise. teils hydraulischer und teils Zementmortel verwendet.

Fur die Trockenhaltung der Baugrube genigte, trots
des grofien Umfanges derselben, cine Zentrifugalpumpe mit
Saugrohr von 260 s Durchmesser.

"Vou den Shigen Bauekickin. ersten Bav-
tso) B e oo Fimar o Fldpegpbrnih bl Vebanae,
die Mauern des Kanslverschlusses bei Vrafan und der Dicker
bei &m 335 in Angrif genommen worden.

In den ersten Wochen der zweiten Bauperiode,

Versuche betreffs der Versicherung und Abdichtung der Soble
und der Boschungen des Schiffahrtskanals durch Zementbeton

vorgenommen, worauf dann das techische Komitee der Kom-
mission auf Grund dersclben Ufer- und Sohlenabichtung mit
Beton genchmigte.

‘Der Beton wurde dabei in der bekanntgegebenen Mischung.
in 20 bis 25om starken Schichten auf der Soble und den
Boschungen angebracht und in dic Fugen zwischen den cinzclnen
Vierecken wurden mit Lettenbrei bestrichene Dachpappen-
efigt, welche die Oberfliche des Betons um 3 o

s
berragten.

Di frtgen Betonplaten warden dann zwecks Eielung
ciner grteren Undurchiiss -
schen. Die vorerwabnte Ubcrragung der Dachpappenstsefen
hatte den Zoweck, daf auch die Avstrichfichen getrennt blicben.

Inflge der Verwendung der Betonabdichtung worde nicht
nur die erforderlche Dichtung und Sicherung der Soble und
der Boschungen des Schifahrtskanals als Hauptaweck erreicht,
sondern es wurde auch cine bedcutende Ersparnis an Bauacit
und an Kosten erricit.

Diescibe bestand vornebmlich in der Verminderun
des Erdaushubes, weil die mit Stein und Lebmschlag
versicherten Strecken. cinen Mebraushub. des Kanalprofis um
o8 bis o
gzdlchl:kn Strecken erfordet

Kamale 160000 1 ausmachte. Auerdem fanden auf dise Weise

xt, Verwer
on 40000 Brochteaen erpart, odrch die Bsndgung des
Boous mindutens um ein Jhr b

Nac feh e Betoniemgiarhl Wi
ging By m(ulg:dt;sm auch billig war, Jam die Versicherung

n Einheitspreise um 177, billiger als ein_ einfaches
Hrachsclopfastee zod w2 34 biliger als e wspelngich
projektiette Befestigung durch Lebmschlag und Stein.

Die Betonbereitung ol ersten Zeit durch Hand-
arbeit, Spiter worden such Betonmischtrommeln mit Hand-

mit Grassamen besit.
Zwecks Erhaltung der planvemn  Boschmgen vor dem
Aufkeimen der Grassamen hat Kante der Bschung

hischsten Dimmen voraiiglich bewahrt.

Bausaison 1903 wurde von den durch Stein zu be-

festigenden inneren Boschungen ungefibr ein Drittel und von der
Booaronceng e Tt s il

iggerungsarbeiten waren im Jahre 1903 5o gut wie

untere Trockenbagger am 14. Jul bi

Sowarden die bereits erwahnten, i die Gemeinde Dusn k.
hischst wichtigen Uferbauten nachtriglich durch Verschittung
der im Uergebiete vorkommenden Timpel erginzt, wodurch

[
oy i aich iige afchbize Grandticke verbemert.
der griten Deponien k: ei den Bauerngehoften
in Zel81n vors worchot doeh Versehitong der groten Telen
des alten Flufarmes die sanitiren Verhiltnisse gebessert
Berdem das Dorfgebiet vergrdBest und zahlreiche Grundstiicke.
melforiert. wurden.

In Hof(n wurde ein im Tnundationsgebiet liegender Teil
des Dorfplatzes erhoht und ein toter Fluarm verschitet.

‘Den Besitzern der fir den Kanalbau eingeldsten Grundsticke
wrde gestattet, sich die obere Humusschichte von densclben
wegzufibren, auf welche Weise die betelligten Landwirte viele
Tausende Kubikmeter Ackererde mur Verbesserung andere

“Als dic nitaiciste Verwendung des cribrigenden Aus-
g der i

Moldauschutzdamme bezcichoet werden.

Der Bus dersclben, cinschlieBlich der wichtigsten Ver-
sicherungen der Boschungen durch Rasen oder Phasterung, war
weit fortgeschritten, daf diese Dimme

Jabre 190
fogtar Vedlegung der Uberubr
s Spie Valwastiigataicks 4 Ofeutiicn
Henttzung abergeben. Femer warde d

der Eisenbestandteile des Sicherheistores_beendet. Von den
brigen Kanalbracken war bei folgenden Obkten das aver-
werk und.die Eisenkonstruktion im Jabre 1903 fetigs




Die Straenbriicke und Feldwegbricke bei Luice, die
Feldweghrucke bei Vibenee wnd die Stsabebricke bei Vibne:
i die Ableitung des Regen- und Sickerwassers wurden di
projeleren Dicker und Abmgskandle hergestellt.

B den Schleusen in Hofin wurden im Jahre 1903
die o hen anfungs Mics in Angell genommen und bis
o Herbst die michtigen Hauptmavern fust beendet, als auch

o Salendeserung b Unterkanal unterhalb der Schlcusen
e

e esbte konate dsan ur Verctaung der Rabinen fir
die Horizontal- und Segmentschitze, der Durchsplungsvor-
richtungen der unteren Torkammern und des Tarbinenrohres
geschitten werden.

Die dugerst erfolgreiche Bausaison 1003 endete am 30. De-
s, an wechen Thge e Waseitples eingetel

e in verflossenen Bauperioden war auch
Benmhuahn tooy. die Witerung e die Austhrung der
Bauarbeiten schr ginstig, so da diesclben in dieser Bauperiode
sich gut entwickeln konnten, trotzdem der durch drei Monate
andssernde abormal niedrige Wasserstand den Materiltransport

In diesem Baujahre wurden am Lateralkanale die Erd:
abiten gimalch beendet, die veregten Kool exd
Bricken nach Erprot ntlichen Ver-

Kammerscleuse und der Floscheuse und dann dus Nadelwle
im Schiffurchlasse in zwel Abschoitten zum  Abschlus
gebracht.

e dor Stleseanige n Hots wirden die Bauasbeiten
im Jabre 1904 mit der Montage der Obertore und der Horizontal-
und Segmentschitaen der Untanfianile erbfinct und <8 gelang,
die qunae Sclemeniage semt alen Eisenlonstruktionen. bis

igpusiln.

n sodann_ simtliche Bavarbeiten

Entwisserungsarbeiten bei dem Gm hohen
{ Hotn und die Errichtung des Entwisserungs
grabens in e

Da die Erprobung des Kanals aus viclen Grinden
als erforderlich erschicn, worde der Beschlud gefat, dicselbe
unter Beobachtung der groften it ehetunlichst vorzu-
nchmen.

Z

worde bel cinem hoheren Wasserstande
1 dor laoe s e iappachite des Sperrtors be Vratan
oviel Wasser in den Lateralkanal cingelassen, bis die Wasser
tofe am Drempel des Sicherheitsverschlusies 042 m betrug. Tn-
flge von Versikerng nahm Jedoch dice Fessoids o
et sl 0 daf dic Kanalsohle vor den Schlcusen
o Hotn trocken gebicben it. Der Wasserzull warde hicbei
v Mg mi 3904/ shbory estelt
fckerung erfolgte meistens in den nicht gedichteten
Schlemstsechen md ewese auch duch die ofinen Diatation
ien den Quadraten der Betonabdichtung.
ach Absperung des Wassezses il o i
Lettenquerdammes bei Lutec wurden cinige, meist
Diickern vorkommende undichte Stellen et ek
besondere Schwierigkeiten ausgebessert.

Nachdem der Wasserstand in der Moldau am 8. April 1905
auf die Kote 16305 gestiegen war, wurde der Kanal nochmals
ngetult, Diesmalersichic das Waster in den normalen K
strecken Uberall die Hohe von 133 am
geschlossenen Obertoren der i n Hotl.
2ufuB wurde dabei an ciner, in dem vorerwiliten Damme bel
L angsbrachien Holzrinne mit 576 s/ gemessen. Am 3. April
end sand dos Waser b d Sccne au des Kote 16220
o e ichoten Tog

i ciner sorghiltigen Uuln!unhunq der beiden Kanalufer
estell, imsbesondere wurde.

ehiicher estie ol
e ehites i wnd dic Damnbile Uber G bteigt. naes
5 Dammes cine Einsenkung und ar

e Dummet ios wescnche Defonaions el e ki
in der Nacht vom 10. uf den 11, April dic Entleerung des
Kanals angeordnet.

‘Als Ursache dieser Erscheinung wurde den nachfolgenden

g

und auf dieser eine ziemlich starke Schichte durchlissig
ctwas Ichmigen Sandes gelagert war. (Siche Fig. 102 auf o
Nr. 19)

Das Sickerwasser drang aus dem Kan: fese. dur
lissige Schichte ¢in und verursachte dic Sty o

nissung zeigte sich am 11 Aj
Toom und am 12. April von 200 von dem Dammfuge,
awar auf denjenigen Grundstiicken, fir welche im Projckte cinc
Kiinstlche Entwisserung vorgeschen war.

Dic Versickerung des Wassers aus dem Kanale wurde an
der crwihaten Stelle auch dadurch unterstitzt, dad sich an di
Stelle die Fugen zwischen den Quadraten der Betonabdichtung.
i rker Setzung der hohen Anschittung ctwas er-

rt Femer hatte sich das, bis zu den unteren un-
am\\nmgen Sehienten durehgesckeie Wasser, da ¢ an Vor.
¢t feblte, angestaut.
Behuls Bebcbung dieses Antinde wrden vorest an det
rickwirtigen Boschung und a 5 Dammes tefe Sicker-
cEih Sttt hergotlt, swecks Sammlung i Ab-
Teitu ‘Wassers in den Hotiner Back, ferner wurde der
et i ok o et a5 20
cine Trockenmaver aus lagerhaften Bruchstei
Un d

dureh

e Sohle des Kanals oberhalb. der
von 350m durch cine 10 em starke Lettensch
durch cine 30 em starke Fluschotterschichte versichert wurde,

eckt.

 SelicBlich wurden e projektiesten, aus zwei bis g D
cobren & 1 m im Durchmesser bestchenden Drainay d
Hofiner Girten, oberhalb der Schleusen am e s,
ausgefit,

ic allgemeine Disposition und_dic Dmd: dieser
Schetncmabeagin gt die Tig. 104 auf Tat Ne. 19 sovie
das Querprofl m 89 auf Tak Nr. 11 Aufschluf.
iche Erschenungen jedoch Kleineren u.“r.nm wurden
ach o linken Kanaldamme, avichen b 35 b bn 60 bei
Ciramosdl vbrgesommen: e sette seh dor K um
" das Sckerwamer b auf dem omitelbar
Extwioscrungsgraben liogenden Ribenfelde um Vorschein.
gung der im Querprofile
dm 56 auf Taf, Nr. 11 dargestellten Drainage, welche in den
Bty mahelegenden Duckes camlndet wnd von Her in
dic Moldau gelangt, craiclt
‘Die Ligung der Drsirolie. erogte stellenweise bis in
einer Ticfe von 28 m unter der Terrainoberfliche.

Nachdem die Uferdimme des Lateralkanals durchwegs mit
ciner Uberhohung von ein Zehntel der geschitteten Hohe her-

1
welchem Zuwecke der Oberkanal durch sechs niedrig
dimme mit Schottersicherung incinzelne Tt
geteilt wrde,

In der obersten, vom Sicherheitstor bis zu der Feldweg-
bt o Lute ekbenden Strecke konnten keine Beobach-
tungen vorgenommen werden, da das Sicherheitstor bei Keineren
Drsthen aich vollkommen dicht schlied.




e tbrigen Probestrecken wurden allmablich mit Wasser
gemlk. bl s Wlmie i o Tablitoma’ o€ Litgh
in’ der Kanalkiinette und in den Entwisserungsgraben

i i e
Von den zahieichen sei bier nur.

sten Abdichtung des Kanalbettes, doch die Versickerung, welche

man beim abgesperrten Sicherheitstor bei Vranan \echt messen

Konate, bei vollem Stau 22 sm in einer Stunde betrug,
Gleichzeitig. mit dem Lateralkanal worde  auch dic

soviel angefuhrt, daB bei einer Wasserhohe von o5 m (iber ds
Kanalsohle die durch Beton versicherten, wenn auch in leich-
n Kanalstrecke

sowie die mechanische und cle krische
Einrichtung derselben erprobt.

Das Hauptinteresse wurde auf die newe Konstruktion der

cine achtmal Kleinere Durchlissigkeit, als die in gewachsenem
Lehm eingeschnittene und nicht betonierte Strecke Chramostek—
Teletn, aufgewiesen haben.

weiteren Verlaufe der Versuche hat man wabr-

genommen, da die Durchldssigkeit der Kanalsohle allmihlich
B e i i s

Yok ey wuse de ks S Voot s

2 ol der Litenl:

die

.mgm und die Stauprobe vorgen
Konal durcs e Kippachitzon des Sich res lingsam
el warde, o 4 o 13 o de Wamscrpegl i o

die Hohenkot von 16550 et
¢ Zeit war in der Moldau cin recht nicdriger

sinteressenten winschten daher
Kanals; da_es jedoch nicht ratsam
gleich der vollen Druckhohe aussusetzen,
0 wizde dor Simupige bom Nadlwshe in Vatan w07 m
erniedrigt, das Sicherheitstor gebfinct und die unterwegs be-
fndlichen Schleppzhgz cingelassen.

i dieser Wasserhhe wurde konstatiert, dad keine weitere
Durchmissung der rgrundstiicke cingetreten ist und die
ausgefiibrten Drainagen tadelos wirken.

 Kanal am 31 Juli 1905 bis aur
vollen Hohe (16420) angefilt und dem ofientlichen Verkehr
u o,

Entwisserungsvorrichtungen in den Kanald

ektet Dise Versilie s ich b

Erprobung sche gut bewihet und es kann behauptet werden,

605 stmiche s Konseoktion getcpen Hofimngen v
fullung gingen.

Der Gang der Schitze ist leicht und rubig und wird trotz

dem bedeutenden Gefille durch keine Wirbel oder Wasserstti

intrichi begonnene Fillung oder Ent-

dem Moment unterbrechen kann,

welcher Umstand die Sicherheit des Betriches. bedeutend. ver-

groBert,

palt awischen dem Rabmen und de
beteg o dr voregichen Beasbehung do Distungafichen
Dchstens 1w, 5o daB die Dichtigheit des Verschlusses dem
gesrebten Zvecke vollindig enprich.

e durch die Schitzenschichte im Oberhaupte bei der
Schlzu;enfull Umlaufkanile mitgerissene Luft

in_diesen Schichten
des bei_ schneller Fullng der Schleusen
dert. (Fig. 105 auf

EmporschicBen
von der Luft mitgerissenen Wassers verhin
Ta, Nr. 19)

Die Fillung der Kammerschleusen hat trotz
bedeutenden Gefalls rubigen Verlauf,
o oten, Aol o Sechsate i e
Verschicbung zuzuschreib

I ganzen blebt d‘e Dauer der Durchschleusung

den

s cinen vollstindig

ien e besbaci, Ibesondes
wherlm!b der Schleusenanlage, zu welchem Behufe die in der
¥ig, 03 aaf Tat N, 19 dangeteliton vier Beobachargmonden
ey

Dic o der Tabelle Nr. 2 angefhrten Ergebnisse liefern
den Beweis, daB auch an dieser entschieden ungiinstigsten.Stelle
der Kanaldmme, die naturliche Abdichtung eingetreteniat.

abelle Nr.
ber die Wasserstandsbeabachtangen i den Sonden 1, 2
. i i1

Schiffes,
Moldaustavanlagen blichen Grenzen.
Aln kg e oocmalig Ducchchoummgsinser
acien folgende, zufillige Beobachtungen as
T R o R B L DA
nitzang der Spile) durh die Wieine Kamper fuchgeschlgust
(talwts). s
Beginn der Tt i G oAy *aam
Das Obertor geachlossen 315
Begian des Offvns der uateren Schikeen 1-
Untertor geofinet . . 2
Das Schif hat dic Kammer verlassen
Im ganzen die Durchschleusungsdaver
Wed e i eon Dughe, guc\\ltppl wird,
b i

%

4 i
‘ Dutwm | Sonde s | Sonde s | Sonde s | Anmorkung
[ | e | | | e v
N I o B I
O R T
o g | seorgn | st | rsran | i Ko 1633
. v 16137 | 160°90 | 157746 || Im Kanale 164720
e 16110 | 6073 | 157°45 || Im Kanale 164°10
P T T EETT
s et | e | oo | | e o |
e[ vioee | sooer | rg7ien| i Ko sovan

Die Abnahme der Durchlasigkeit der Kanalkinette war
an anderen Stellen noch bedeutend stirker, und uar so, da8 dic
ceinien Ko noch vienddo Jares 905 0 d O
seugung gelangten, daB di betreff der Versump-
font e am Laterallaml Kiegonde iedrgen Grondichen
Keine Bestitigung. gefinden haben, obawar, trots der sorglilig-

2. Ein 600¢ Kahn wird mit Sd\l(pprhmp'er durch
die grobe Kammer dumhgad\leull tavirn).
A

okunft des Damplers mit dem Kahne

om Obertore . . . . . . el nhagn
Das Obertor geschlossen . . . . e
Ofien de antoren Stz . . 11150°—114 31

»  des Untertores
DI’ At des Dumplers wit
der Kammer
Dursachsumogudener
¢ Raibe warii i S ppaieai darth
dic grote Kammet dohgenchiomt

b 56

pvspmiah s

Ankunft der Schiffe zum Unterhaupte 5 gom
SchlieBen des Untertores. 1385t qo"
Die oberen Schitzen wurden gedfinet . . . 5" 43%
Das Obertor warde geofiet P 6 05"

o i3

Die Dy -4

Bei den angeihrien llmbl:hnmgen war die betreffende

mer vorbereitet. Falls die

oder endeert werden mite, wirde
e d Asiitak de Fusrngs cntrichd, veRigu.

Interessant ist die Einwirkung der Schleasenfillung auf

Wassrspicgel des Schilabiskanals. Die dabei vorkom
nden Wasmersplogeschwankungen becialassa e Pefutefs




und unter Umstinden auch die Leistungafahigkeit des Wasser-
weges, 50 da dieselben beim Entwerfen des Kanalprofils und
bei_lingeren Kanlen auch bei der Verteilung der Haltungen
2u beriicksichtigen sind.
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Tabelle Nr.
Zusammenstellung dor Baukosten der Stanstufe Nr, 5.
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i o voa. ! 2 33 My S WS
i paiefto e e grois s aphi 1 0 Moy
Kammer gedfioet warden, bis 5 Ubr 06 Min. gleichacitig von
sicben Beobachtern abgeles
DRl e “eubzﬁh\ungtn sind in der Fig. 106
auf Taf. Nr. 19 graphisch dargestellt, Dersclben ist zu ent-
e glechaitger Follng

verkehr auf die Wasserhdhe im Lateralkanale keinen schidlichen
R e

Fig. 107, Taf. Nr. 19, dargestelltc Lasgemprol
des Wuuuplegnl;xm Lateralkanal in der 8. 30, und 77. Minute
uach dem Offhen simtlicher vier Umlaufkanile wurde cbenfalls
dukh die gleichacitige Ablesung an den oben erwilinten Pegeln
ermittelt.

Des Disgramn Fig 1o Tak, No 15, seigt de Wier:
geschwindigkeiten im Wasserspiegel des Normalprofils wibrend
Ges Pl dor Zogachicase, e, grtiee Geschmiighel don
Wassers betrigt 065 m in der Sekunde wnd cin =

Geschwindigkeit von_maximal 053
 Tosd i’ ey’ S Tt
den Wasserstand der Elbe wird tiglich von dem irarischen Limni-
graphen bei Melaik unterhalb der Einmindung des Schleusen-
smerkanae in die Ebbe it

i der in Fig 109, Taf. Nr. 19, dargestellten Kopie des
Rtgmnablanu it 2u crschen, dad beim Entleeren der Kammer

in der Elbe cin voribergehendes Steigen und spiter cin Sinken
des Wassers um emerkbar macht
Die Fig. 110 und 1 af. Nr. 19
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Tabelle Nr. 5
Zusammenstellung dor Gewlchto und der Lisferanten der
Eivenbostandiollo der. Staustuts N, 5 aVratan. Horint.
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O

Gepenstand Masehinentabrik

o omoi, s & s,
12604

aukosten.

Zuwecks Beurteilung des Umfanges der ausgefubrten Arbeiten
scien in den folgenden Tabellen Nr. 3, 4 und 5 die Zusammen-
stellangen derAusmaBe der wichtigeren Arbeitslistungen,
dann der Baukosten im allgemeinen und schlicBlich der
Gewichte der grofieren Eisenkonstruktionen angefit,

Tabelle Nr.
Fusammenstllung dor Ausmae der fir don Bau dor Stau-
.  charakteristischon Arbelislelstungen
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Die_elekrische Einrichtung der Schleusenanlage wurde

der e s e i e B
in drei Jabren beendet wur
L iy AR SR AN
anlage und der Schutzdimme fand im
und nach deren anstandslosem Ergebnisse wurden die Schutz-
teten Korporationen in Ehaltung

Die Baukollaudierung der Baustufe Nr. 5 samt Lateral-
Kanal und den Schutadimmen haben die Kommissionsmitglieder
Herren k. k. Ministerialrat J. Goldbach, Vorstand der Wasser-
g e Landecbarbiest

techn. H ch Freiherr v. Spens-Bode
vorgenommen.

Di

L
n Pmg, welche dibel durch den Obarog. A Smréek
e

derFlm\emwtl:hed‘eEnenkonnruktmnen geliefert haben,
sind in der . 5 bereits angefbre worden.

von_den Firmen: Breiteld, Dandk & :
und Kolben
von der Akengeseschat Tudor —\bien ;:ghe{en_

XV. Schlufiwort.

12, September 1905 wurde an der Mittelmaver
der Schleusenanlage in Hoflo in Gegenwart Seiner Exzellen
des dusaligu: Sttty Graen Coudentove, dor Miglede
der Kanalisierungskommission und_zablreicher Festgiste bei
e et Btellgeng o B Slcemug 1. flricber Weloo

Dic Oberbauleitung hatte der Bunciraians lok Obusbtet

betraut, welchem k. k. Ing. R. Spomar,
. k. Bauadjonkt J. Zdlesk§ sugeteilt waren.

SchlieSlich sei bemerkt, dag bei der Verfassung dieser
Abhandiung, auter den Jabesbrichien der Kanlsrunge

ikriscen Binricttung der Scicwenolage e, V. it
n V. Sjkora im Ky Obzor
Jaheg, 1908 verfcntichie Arel bonat warde.
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